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Begriffsbestimmungen

AIP - Aeronautical Information Publication
BAB - Bundesautobahn

DES - Deutsche Flugsicherung

EDDG - Flughafen Miinster/ Osnabriick (ICAO)
FBO - Flughafenbenutzungsordnung

FMO - Flughafen Miinster/ Osnabriick (IATA)
GA - General Aviation

IATA - International Air Transport Association
ICAO - International Civil Aviation Organisation
ILS - Instrumenten- Lande- System

LFZ - Luftfahrzeug

MTOM - Maximum Take- Off Mass

NifL - Nachrichten fiir Luftfahrer

O/R - On Request

RWY - Runway, Start-/ Landebahn

SMS - Safety Management System

SSR - Secondary Surveillance Radar
TWY - Taxiway
\¥4 - Verkehrszentrale

Physikalische Einheiten

ft - Feet (=0,305 m)
NM - Nautische Meile (= 1,852 Km)
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Teil I

Beschreibung des Flughafens Miinster/Osnabriick: EDDG

Anderungen der Beschreibung werden in den "Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL)" und im
"Luftfahrthandbuch" - AIP - Deutschland bekanntgegeben.

1. Geliande des Flughafens
1.1 Lage des Flughafenbezugspunktes
Geografische Breite und Linge: N 5208 04.71
E 007 41 05.39
Entfernung u. Richtung von der Stadt: 7 km nordéstlich der Stadt
Greven, 25 km nordlich der
Stadt Miinster, 28 km siid-
westlich der Stadt Osnabriick
Ho6he tiber NN: 48 m (160 ft)
Ortliche Miflweisung: 0,8°E
Flugplatzbezugstemperatur 21,6° C
1.2 Start- und Landeanlagen

Abmessungen der Start- und
Landebahnen

Abmessungen der Start- und
Landeflichen

Start- und Landebahndecken

Start-/Landebahn 07/25:
2.170 x 45 m

Start-/Landebahn 07/25:
2.290 x 300 m

Start-/Landebahn 07/25: Asphalt

Tragfahigkeiten Start-/Landebahn 07/25:
PCN68F/B/X/T
Langsgefille Start-/Landebahn 07/25: ab TWYC

Startlauf- und Landestrecken:

Landebereich fiir Hubschrauber:

Richtung West 0,01 %

Start-/Landebahn 07/25:
2.170 m Startlaufstecke

nach Anweisung Tower
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2.1

2.2

2.3
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Befeuerungsanlagen

Notstrombefeuerung:

Markierungshilfen

Instrumenten-Lande-Anlagen

Sonstige Radaranlagen

Rollbahnen

Vorfelder

Grofle und Tragfahigkeit

Allgemeine Angaben

Klassifizierung des Flughafens
nach ICAO

Betriebszeiten des Flughafens

Jahreszeitlich bedingte Be-
Nutzbarkeit

s. Luftfahrthandbuch- AIP -, AD2
EDDG 1-5

Notstromversorgung fiir Befeuerung
vorhanden

Schwellen, Start- und Landebahnbe-
zeichnung, Aufsetzzone, Start- und
Landebahnmittellinien,
Start-/Landebahnrand,
Rollbahnmittellinie,
Rollhaltemarken, Rollleitlinien
(Vorfeld),
Rollbahneinmiindungsmarkierung

1 ILS CAT I RWY 07
1 ILS CAT III RWY 25

SSR - Anlage

Rollbahnsystem, das die Start- und
Landebahnen mit den Vorfeldern
verbindet, Rollbahnbreiten 23 m,
Tragfihigkeit: A,B,C 68F/B/X/T
D,G 75F/B/W/T

Vorfeld Ost
116.000 m2 CONC PCN75R/B/W/T

Vorfeld Mitte
50.000 m2 ASPH PCN75F/B/W/T

Vorfeld West
30.000 m2 ASPH PCN68F/B/X/T

4E

H 24

ortliche Flugbetriebsbeschrinkungen
s. AIP AD 2 EDDG 1-7

standig benutzbar
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Zulassung als Zoll- und Sani-
tiatsflughafen

Ubernachtungsmoglichkeiten

Gaststattenbetriebe

Luftfrachtabfertigung

Tankvorrichtungen

Betriebszeit

Flugbetriebsstoffe und Ole

Sauerstoff und andere
verfiigbare Betriebsmittel

Verfiigbarer Hallenraum fiir
nicht stationierte Luftfahrzeuge
Verfiigbare Instand-

setzungseinrichtungen

Feuerloschfahrzeuge

Bergungsgeréte

Schneeriaumgeriite

Der Flughafen FMO ist als
Zollflughafen zugelassen.

Greven, Ladbergen, Miinster,
Osnabriick
vorhanden

WISAG FMO Cargo Service GmbH & Co. KG
SITA FMOFFXH

Tel. 02571/94 32 02

Fax 02571/94 32 19

Tankwagen
SB Tankstelle Avgas + UL91
3 xJet A1 a 27500 ltr

H 24

Jet Al, Avgas 100LL, UL91

Sauerstoft und Stickstoff verfiigbar

Kann auf Anforderung bereitgestellt
werden.

n/a

sind dem Umfang des Flugbetriebs
und den Richtlinien der ICAO
Kategorie 7 entsprechend vorhanden
O/R Kategorie 8/9

bis 5,7 t MTOM verfiigbar,

> 5,7t MTOM stehen
Bergungsgerdtschaften in Frankfurt
zur Verfiigung

Schneepfliige, Schneeschleuder,
Kehrmaschinen, Streugeréte,
Kehrblasgerdte, Startbahnenteiser

und Enteisungsfahrzeuge
‘:, ..:E::. |
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Abfertigungsgeriite

Ortliche Flugbeschrinkungen

Hohenmesserkontrollen

Wetterverhiltnisse

Optische Bodenhilfen

Wegweiseranlagen fiir das Rollen

Optische Ortungshilfen

Bauschutzbereich

Zur Durchfiihrung der Abfertigungs-
dienste stellt der Flughafenunter-
nehmer oder ein Dienstleister alle
erforderlichen Geréte und Einrich-
tungen anhand der Bodendienst-
vertrdge zur Verfligung.

s. Luftfahrthandbuch -AIP- AD2
EDDG 1-7

nicht vorhanden

Vorherrschende Windrichtung:
Stidwest
Mittl. tdgl. Max. Temp. (Juli) 21,7° C

Mittl. tdgl. Min. Temp. (Jan) -0,2° C,

Mittelwert des Luftdrucks (1500 UTC)
-Juli- 1009,7hPa,
Mittelwert des Luftdrucks (0600 UTC)
-Jan- 1008,8hPa

Mittelwert der absoluten Feuchte
(0600 UTC) -Juli- 10,8 gr/m3,
Mittelwert der absoluten Feuchte
(0600 UTC) -Jan- 4,7 gr/m3

Beleuchtete Start-, Rollbahn,
Richtungsschilder

Flugplatzleuchtfeuer weif3/weifd auf
dem Kontrollturm,

Flughafen Miinster/Osnabriick in
waagerechter Leuchtschrift auf dem
Dach des Terminals

Die fiir den Flughafen gem. § 12 LuftVG geltenden Baubeschrankungen (Bauschutzbereich)
ergeben sich aus den jeweiligen Veroffentlichungen in NRW
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Luftfahrthindernisse

s. Luftfahrthandbuch - AIP - (Band I). Alle Hindernisse sind nach ICAO Annex 14 markiert

und befeuert.

FMO GmbH und Behorden

Der Flughafenunternehmer
Postanschrift

Fernsprechsammel- Nr.:
Fax (Verkehrszentrale):

Behordliche Dienststellen
Deutsche Flugsicherung GmbH

Bundesfinanzverwaltung
Polizei

Deutscher Wetterdienst
Bezirksregierung Miinster
Luftaufsicht FMO

Flughafen Miinster/Osnabriick GmbH
Postfach 13 64

48252 Greven

Airportallee 1

48268 Greven

(02571) 94-0

(02571) 94-96 36

Flugsicherungs-Niederlassung Miin-
ster/Osnabriick

Hauptzollamt Miinster
Polizeidienststelle Lengerich
Flugwetterwarte Miinster/Osnabriick
(02571) 913 33

(02571) 94- 38 70

Verkehrsverbindungen und verfiigbare Verkehrsmittel

Zufahrtsstrafien
Bundesautobahnen

Bundesstrafien
Kreisstrafien

A 1, aus Richtung Bremen/Osnabriick:
Abfahrt Ladbergen

aus Richtung Dortmund/Miinster:
Direkter BAB- Zubringer Abfahrt
Flughafen (Airport Park),

alternativ: Abfahrt Greven

B 481, B 219
K9, K9a
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Parkpldtze(Parkhaus) ca. 4.000

8.2 Offentlicher Zubringerverkehr von den Hbf. Miinster, Osnabriick
und Ibbenbiiren verkehren
Schnellbusse direkt bis vor Terminal 2
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Teil 11

Benutzungsvorschriften

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

Anwendbarkeit der Benutzungsordnung

Wer den Flughafen mit Luftfahrzeugen benutzt, ihn betritt oder befdhrt, ist den Vorschriften
dieser Benutzungsordnung und den zu ihrer Durchfiihrung ergehenden Weisungen des
Flughafenunternehmens unterworfen.

Soweit die Vorschriften und Weisungen Luftfahrzeughalter betreffen, gelten sie entsprechend
fiir die Eigentiimer der Luftfahrzeuge sowie fiir Personen, die Luftfahrzeuge in Gebrauch
haben oder mit deren Abfertigung auf dem Flughafen beauftragt sind, ohne Halter oder
Eigentlimer dieser Luftfahrzeuge zu sein.

Fir das im Luftfahrthandbuch (AIP) ausgewiesene Segelflugbetriebsgeldande gelten die
Sonderbestimmungen fiir den Bereich ,Segelflugbetriebsgeldnde” in Anlage 4.

Der Segelflugbetrieb wird gemaf3 Betriebsabsprache der Deutschen Flugsicherung (DFS) mit
der Luftfahrtvereinigung Greven e.V. durchgefiihrt.

Die Sicherheit des Flughafenbetriebes und damit der Passagiere und Kunden hat oberste
Prioritat fiir den Flughafen Minster/Osnabriick. Aus diesem Grunde wird am Flughafen
Miinster/Osnabriick entsprechend der Vorgaben des ICAO Annex 14 und der darauf
abstellenden luftaufsichtlichen Anweisungen der Landesluftfahrtbeh6érden des Landes NRW
ein sog. Safety Management System (SMS) betrieben.

Wesentlicher Bestandteil und eine der grundlegenden Voraussetzungen dieses Systems ist die
Einbeziehung der am Flughafen tdtigen Unternehmen. Sie sind also insoweit verpflichtet, fiir
die von ihnen verantworteten und durchgefiihrten Aufgaben und Prozesse im Hinblick auf
das SMS die entsprechenden Vorgaben und Richtlinien des Flughafens Miinster/Osnabriick
zu beachten.

Die Einzelheiten des Safety Management Systems der Flughafen Miinster/Osnabriick GmbH
und die Integration der Unternehmen werden (in Abstimmung mit den Landes-
luftfahrtbehorden) separat vorgegeben und kommuniziert.

Diese Verpflichtung und ihre Durchsetzung ist Gegenstand der Weisungen der
Luftfahrtbehoérden.
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Benutzung mit Luftfahrzeugen

Befugnis zum Starten und Landen

Die Benutzung des Flughafens ist gegen Entrichtung der in der Flughatengebiihrenordnung
festgelegten Entgelten mit Flugzeugen und Drehfliiglern gestattet, die mit einem
betriebsbereiten Funksprech-, Empfangs- und Sendegerdt ausgeriistet sind, mit dem aus einer
Entfernung von mindestens 25 NM (=46,3 km) vom Flughafen Funksprechverbindung mit
dem Kontrollturm aufgenommen werden kann, soweit dies nach den Eigenschaften der
Luftfahrzeuge und den Einrichtungen und Anlagen des Flughafens ohne Gefdhrdung von
Personen und Sachen moglich ist.

Die Luftfahrzeughalter haben dem Flughafenunternehmer auf Verlangen Papiere vorzulegen,
die zur Nachpriifung der Benutzungsberechtigung und zur Gebiihrenberechnung notwendig
sind.

Start- und Landeeinrichtungen

Zum Starten und Landen sowie zum Rollen sind die Start- und Landebahnen sowie die
Rollbahnen oder die sonstigen dafiir besonders gekennzeichneten Flichen zu
benutzen. Die Luftfahrzeugfithrer sind an die Rollpldne gebunden, sofern sie nicht von
der Flugverkehrskontrollstelle andere Weisungen erhalten.

Regelungen fiir die Durchfiihrung der Verkehrslenkung auf den
Bewegungsflichen des FMO (mit Ausziigen aus der Betriebsabsprache zwischen
DFS und FMO vom 01.02.2017 [in kursiv, Ordnungspunkte in Klammern
entsprechen denen der FMO/DFS Absprache])

Abgrenzung

Das Flughatengeldnde ist in einen allgemein nutzbaren und einen freigabepflichtigen
Bereich(Flugsicherungsbereich) unterteilt. Die Abgrenzungen der einzelnen Bereiche ist der
als Anlage beigefiigten jeweils giiltigen Flugplatzkarte (AD 2 EDDG 2-5) zu entnehmen.

Zustédndigkeiten

(A 4.2.1) Fir die Flugverkehrskontrolle und die Bewegungslenkung auf dem Rollfeld des
Flughaten Miinster/Osnabriick ist die DFS (TWR) zustandig.
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(A 3.2.2)Die Wirksamkeit der Freigaben und Anweisungen der Flugplatzkontrolle an den
Bodenverkehr beginnt mit dem FEintritt in den Flugsicherungsbereich und endet mit dessen
Verlassen (Ausnahme: Unterstiitzungsleistung auf dem Vorfeld)

(D 2.4) Der FMO delegiert die Aufgaben der Bewegungslenkung fiir Luftfahrzeuge(aus eigener
Kraft rollend oder geschleppt) auf dem Vorfeld im Bereich der Rollgassen an die DFS. Die
Zustiandigkeit der DFS endet, wenn das Luftfahrzeug in den Bereich der markierten
Stelleflichen (...) einrolit. Die Zustindigkeit der DFS beginnt, wenn das Luftfahrzeug den
Bereich der markierten Stellflichen (...) verldsst. Wird ein Luftfahrzeug im Bereich der
Rollgassen durch ein Leitfahrzeug gefiihrt, geschieht dies in der Zustdndigkeit des FMO.

Anderer Fahrzeug- oder Personenverkehr auf dem Vorfeld verbleibt in der Zustindigkeit des
FMO.

Allgemeine Betriebsverfahren

(D 4.1) Die Flugplatzkontrolle/DFS unterstiitzt den FMO bei der Bewegungslenkung auf dem
Vorteld durch Ubermittlung von Anweisungen an die Lufttahrzeugfiihrer sowie betrieblich
relevanten Informationen (z.B. Statusanzeige Allwetterflugbetrieb, Pistensperrung usw.) an
den FMO.
Ebenso iibermittelt die Flugplatzkontrolle/DFS Informationen und Anfragen der
Luftfahrzeugfiihrer an die Verkehrszentrale des FMO (z.B. Betankung, Transport von Personen
und Gepdck usw.).

(A 2.3.2) Das Uberqueren bzw. die Benutzung der Piste(Start-/Landebahn) bedarf in jedem
Falle einer gesonderten Freigabe durch die Flugplatzkontrolle/DFS.

(D 4.2) Der FMO informiert die Flugplatzkontrolle/DFS in geeigneter Form (DAVIS o. 4.)
rechtzeitig iber Parkpositionen des ein- und abrollenden Luftverkehrs. Eventuell
vorzusehende  Technik wird durch den FMO  Dbereitgestellt und gewartet.

(D 4.3) Die eingesetzten Leitfahrzeuge des FMO sind mit Fahrzeugfunk ausgertistet und stan-
dig auf der Fahrzeugfunkfrequenz der Flugplatzkontrolle /DFS horbereit.

(D 4.4) Fiir Bewegungen auf dem Vorfeld im Bereich der Rollgassen hat der Luftfahrzeugtiihrer
durch Funk eine Rollanweisung bei der Flugplatzkontrolle/DFS einzuholen. Rollvorgidnge mit
geleiteten Luftfahrzeugen sind bei Bedarf vom Leitfahizeug (\Follow Me’) mit der
Flugplatzkontrolle/DFS zu koordinieren. Luftftahrzeuge ohne Funksprechverbindung mit der
Flugplatzkontrolle/DFS bediirfen der Fihrung durch Leitfahrzeug des FMO. Ausnahmen
bediirfen der vorherigen Zustimmung durch den TWR.

(D 4.5) Luftftahrzeuge (aus eigener Kraft rollend oder geschleppt), -auch durch Leitfahrzeug
gefiihrt-, haben auf dem Vorfeld absoluten Vorrang vor Fahrzeugen oder Personen.
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(D 4.6) Der Verkehr auf dem Vorfeld ist durch die Flughafenbenutzungsordnung (und den
dazu ergangenen Erginzungen) geregelt.

Fahrzeug- und Personenbewegungen abweichend von der Flughafenbenutzungsordnung
bediirfen der Genehmigung der Verkehrszentrale (VZ). Fahrzeug- und Personenverkehr im
Bereich der Rollgassen aufSerhalb der markierten Fahrstrassen ist auf ein absolut notwendiges
Minimum zu beschranken und mit der DFS zu koordinieren(z.B. bei Bau- und Pflegearbeiten),
um eine sichere Bewegungslenkung fiir LFZ zu ermdglichen. Sofern erforderlich sind die
hierbei eingesetzten Personen/Fahrzeuge mit KFZ-Funk(DFS/Kanal 1) auszustatten, In diesem
Fall ist Horbereitschaft erforderlich. Bei Arbeiten, deren Dauer iiber 2 Stunden hinausgehen,
sind die entsprechenden Bereich der Rollgassen zu sperren, diese gehen in die Zustindigkeit
des FMO zurlick.

Ausnahme: Fahrten von Leitfahrzeugen (Follow Me) bediirfen keiner expliziten Koordination,
sofern die Fahrten im Zusammenhang mit der Einweisung von LFZ stehen. Eine weitere
Ausnahme stellen die Fahrten der Rettungs- wund Feuerwehrfahrzeuge im
Einsatz/Ubungseinsatz mit Blaulicht und/oder ohne Martinshorn dar.

Anm.: Leittahrzeuge (Follow ME) und Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und Polizei mit blauem
Rundumlicht konnen die Fahrstrassen verlassen, wenn dies ihr Einsatz/Ubungseinsatz
erfordert.

(D 4.7)Schleppvorgdnge, auf den Flichen der Rollgassen diirfen nur mit einer Rollanweisung
der Flugplatzkontrolle/DFS durchgefiihrt werden. Aus eigener Kraft rollende Luftfahrzeuge
haben gegeniiber diesen geschleppten Luftfahrzeugen Vorrang. Der verantwortliche Fiihrer
des Schleppzuges ist wihrend des Schleppvorganges innerhalb des Bereiches der Rollgassen
lber Fahrzeugfunk stidndig erreichbar und verantwortlich fir die Einhaltung der
erforderlichen Sicherheitsabstinde zu anderen Luftfahrzeugen, Fahrzeugen und Personen.

(D 4.8) Gemdals § 29 (1) LuftVG werden zur Gefahrenabwehr Informationen und Anweisungen
an Luftfahrzeuge durch die Flugplatzkontrolle/DFS, sofern einsehbar, auch im
Zustindigkeitsbereich des FMO oder nach Aufforderung durch den FMO erteilt.

2.3.4 Verfahren fiir rollenden Verkehr

2.3.4.1 Verfahren fiir einrollenden Verkehr

(D 5.1) Die Flugplatzkontrolle/DFS erteilt gelandeten Luftfahrzeugen eine Rollanweisung zum
Vorfeld und bestimmt die Rollstrecke zur Abstellposition. VZ kann mit der
Flugplatzkontrolle/DFS eine abweichende Rollstrecke vereinbaren.

(D 5.2) Einrollendem Verkehr wird die Abstellposition nach Anweisung des FMO durch die
Flugplatzkontrolle/DFS iibermittelt, sofern kein Einweiser oder Leittahrzeug zur Verfiigung
steht (Ausnahme Vorfeld West, siehe Sonderregelung (D7)). Das Einparken geschieht in
eigener Verantwortung des Luftfahrzeugfiihrers.

(D 5.3) Abweichend von den vorgenannten Verfahrensweisen erfolgt der
Einsatz eines Leitfahrzeuges grundsdtzlich
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- bei CAT I/ Ilila Betrieb

- auf Anforderung des Luftfahrzeugfiihrers

- auf Anforderung des Platzverkehrslotsen/DFS

- nach Entscheidung durch die Verkehrszentrale des FMO

(D 5.4) Ankommende Luftfahrzeuge werden vor Verlassen des Sichtbereiches der
Flugplatzkontrolle/DFS durch Leitfahrzeuge oder Einweiser tibernommen.

2.3.4.2Verfahren fiir abrollenden Verkehr

2.3.5

(D 6.1) Der Luftfahrzeugfiihrer stellt vor Einleitung des Rollvorgangs Funkkontakt mit der
Flugplatzkontrolle/DFS her, um eine Anlassfreigabe und/oder Rollanweisung einzuholen.

(D 6.2) Pushback- oder Reverseverfahren erfolgen grundsatzlich mit einem Einweiser.
Erfolgen mehrere solcher Vorgange gleichzeitig, so ist die Reihenfolge, soweit erforderlich,
zwischen Flugplatzkontrolle/DFS und Verkehrszentrale/FMO zu koordinieren.

(D 6.3) Abweichend von den vorgenannten Verfahrensweisen erfolgt der
Einsatz eines Leitfahrzeuges grundsdtzlich

- bei CAT 1l Illa Betrieb

- auf Anforderung des Luftfahrzeugfiihrers

- auf Anforderung des Platzverkehrslotsen/DFS

- nach Entscheidung durch die Verkehrszentrale des FMO

Besonderheiten

(D7.1) Auf dem Vorfeld West rollen Luftfahrzeugfiihrer aufSerhalb der Hauptrollleitlinie
(Anlage 5) in eigener Verantwortung. Sie werden durch Informationen und Hinweise seitens
der Flugplatzkontrolle/DFS unterstiitzt oder, wenn notig, durch ein Leittahrzeug eingewiesen.
Die Zuweisung der Abstellpositionen Vorfeld West erfolgt eigenstindig durch die
Flugplatzkontrolle/DFS gemdfs nachfolgender Verfahrensweise:

(D 7.2) Der FMO stellt eine Belegungsmatrix fiir die Belegung der Positionen Vorfeld West zur
Verfiigung. Hierdurch wird die Hindernistreiheit gemafS ICAO beim Rollen entsprechender
Luftfahrzeuge auf den Rollleitlinien gewdhrleistet.

(D 7.3) Die Flugplatzkontrolle (DFS) weist ankommenden Luftfahrzeugen die Position gemafS
Belegungsmatrix zu.

(D 7.4) Die Position 104 wird nur in Absprache mit der Verkehrszentrale zugewiesen.
(Freihalten der Position fiir eventuelle Schleppvorgdnge von/zu Halle 7).

(D7.5) Bei Luftfahizeugen, die nicht in der Belegungsmatrix erfasst sind oder bei grofSeren
Luftfahrzeugen ist das Einweisen durch ein Leitfahrzeug (Follow Me) durchzufiihren. Dies ist

IATA[ CODE




2.3.6

2.3.7

2.3.8

24

MUNSTER OSNABRUCK

-17 -

nicht erforderlich, wenn die Gréfle eindeutig innerhalb der in der Belegungsmatrix
genannten Dimensionen liegt.

Vorfeldstrafien

Beim Befahren des Vorfeldes sind die markierten Fahrstralen zu benutzen. Die
Abfertigungspositionen sind auf dem direkten Weg von den Fahrstrafien aus anzusteuern.
Im Zustdndigkeitsbereich der DFS diirfen Fahrzeuge nur bewegt werden, wenn vor Einfahrt in
das Geldnde der DFS eine Genehmigung tiber Funk beim Tower eingeholt wurde und das
Fahrzeug iiber eine gelbe Rundumleuchte verfiigt. Wihrend des Aufenthalts im Bereich der
DFS ist standiger Funkkontakt mit dem Tower zu halten.

Enteisungsverfahren

(D 8.1) Die Koordination von Enteisungsvorgdngen mit Luftfahrzeugfiihrern, die Festlegung
der zeitlichen Aufeinanderfolge von Enteisungsvorgdngen sowie die Zuweisung der
Enteisungspositionen verbleiben in der Zustindigkeit des FMO. Die DFS erteilt nur die
erforderlichen Rollanweisungen zwischen den Abstellpositionen und den Enteisungs-
positionen. Diese Rollvorginge sind ausschliefSlich mit Leittahrzeug (Follow Me) durch-
zufiihren.

Rollen und Schleppen

Luftfahrzeuge diirfen mit eigener Kraft nur von hierzu berechtigten Personen gerollt werden.
Sie diirfen in oder aus Hallen und Werkstidtten nicht mit eigener Kraft gerollt werden.

Im Bereich der Vorfelder diirfen Luftfahrzeuge nur mit der unbedingt erforderlichen
Mindestdrehzahl der Triebwerke gerollt werden.

Schleppvorginge werden der Flugplatzkontrolle/DFS durch das LFZ oder durch die
Verkehrszentrale bekannt gegeben.

Bei Bedarf werden Luftfahrzeuge von dem Flughafenunternehmer oder- nach naherer
Vereinbarung- von dem Luftfahrzeughalter geschleppt. Sie diirfen nur mit geschultem
Personal geschleppt werden; beim Schleppen von LFZ > 5,7 t MTOM muss der Fihrerstand
(Cockpit) mit einem Luftfahrzeugfiihrer oder einem fachkundigem Mechaniker besetzt sein—
Ausnahmen fiir LFZ > 5,7 t und < 10 t der GA im Rahmen des Ein- und Aushallens ohne
Besetzung des Cockpits mit ausdriicklicher Ausnahmegenehmigung.

Der Luftfahrzeughalter hat das zur Sicherung erforderliche Personal zu stellen. Schleppt der
Flughafenunternehmer, so hat der Luftfahrzeughalter ihm die fiir das Schleppen notwendigen
Weisungen zu geben und die zugelassenen Schleppstangen zur Verfiigung zu stellen.

Abfertigungsvorfeld

Abstellpositionen sind fiir den Zeitraum gewerblicher Tadtigkeit Abfertigungspositionen.

IATA[ CODE




2.4.3

2.5

2.5.1

2.5.2

2.5.3

MUNSTER OSNABRUCK

-18 -

Das Abfertigungsvorfeld dient der Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge. Eine andere
Benutzung- z. B. zum Abstellen von Luftfahrzeugen, zu grofieren Wartungsarbeiten, zu Stand-
und Probeldufen- ist nur mit Einwilligung des Flughafenunternehmers zuldssig.

Abstell- und Abfertigungsplatze werden vom Flughafenunternehmer zugewiesen. Die
Luftfahrzeuge werden von dem Personal des Flughafenunternehmers eingewiesen.

Bodenabfertigungsdienste

Der Flughafenunternehmer ist berechtigt, Bodenabfertigungsdienste (Bodenverkehrsdienste)
gemdfy dem Verzeichnis der Bodenabfertigungsdienste (BADV Anlage 2) durchzufiihren.
Selbstabfertiger werden im Rahmen der BADV zugelassen, sobald die Voraussetzungen hierfiir
erfillt sind. Sie haben ihre Abfertigungsgerdte ausschliefflich an den von dem
Flughafenunternehmer zugewiesenen Pldtzen gegen Entgelt abzustellen. Fiir das Abstellen
und Unterstellen von Abfertigungsgerdt gelten die gesetzlichen Vorschriften iiber die Miete
(8§ 535 ff BGB). Eine Verwahrungspflicht besteht fiir den Flughafenunternehmer nur, wenn
hieriiber eine besondere schriftliche Vereinbarung getroffen ist.

Der Flughafenunternehmer kann von den zugelassenen Selbstabfertigern fiir die Gestattung
von Bodenabfertigungsdiensten ein Entgelt verlangen.

Folgende Einrichtungen sind zentrale Infrastruktureinrichtungen im Sinne von § 6 BADV:

1. Gepdckfordersystem fiir das abgehende Gepack, Umsteigergepdck und das
ankommende Gepéack

2. Fluggastbriicken

3. Anlagen zur Frischwasserversorgung, Fikalienentsorgung und zur Ent-

sorgung fester Abfallstoffe im Vorfeldbereich

4. Kommunikationsnetz und zentrale technologische Informationseinrichtung
(LAN) zur Erbringung von Bodenverkehrsdiensten

5. Abfertigungspositionen

6. Einrichtung zum Lotsen und Andocken von Flugzeugen auf dem
Abfertigungsvorfeld

7. Tanklager fiir Flugbetriebsstoffe

8. Tanklager fiir Flugzeugenteisungsmittel
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(vgl. Anlage 2, Zentrale Infrastrukturen)
Einzelheiten werden in Absprache mit dem Nutzerausschuss festgelegt.

Die zentralen Infrastruktureinrichtungen werden ausschlieflich vom Flughafenunternehmer
oder einem von ihm damit Beauftragten nach Mafigabe der Anlage 2 vorgehalten, verwaltet
und betrieben. Soweit Leistungen, die mit diesen Einrichtungen verbracht werden koénnen,
bendétigt werden, sind die zentralen Infrastruktureinrichtungen gegen Entgelt zu nutzen.

Abstellen und Unterstellen

Abstell- und Unterstellpldtze werden von dem Flughafenunternehmer zugewiesen. Hélt sich
ein Luftfahrzeug auf dem Flughafen ldanger als eine Stunde auf, so hat der Luftfahrzeughalter
es auf Verlangen des Flughafenunternehmers auf einer ihm zuzuweisenden Abstellfliche
abzustellen oder in einer Halle unterstellen zu lassen. Das Ein- und Aushallen von
Luftfahrzeugen darf nur von eingewiesenen Mitarbeitern des Flughafenunternehmers
durchgefiihrt werden. Aus Sicherheits- oder Betriebsgriinden kann er das Verbringen des
Luftfahrzeugs auf einen anderen Abstell- oder Unterstellplatz verlangen oder - wenn der
Luftfahrzeughalter nicht erreichbar ist oder dem Verlangen nicht rechtzeitig nachkommt -
das Luftfahrzeug kostenpflichtig durch geschultes Personal dorthin ohne eigene Kraft
rollen oder schleppen.

Die Sicherung eines abgestellten oder untergestellten Luftfahrzeuges obliegt dem
Luftfahrzeughalter. Hierzu ist es méglich, wo vorhanden, im Boden eingelassene Osen zum
Verzurren des Luftfahrzeuges zu verwenden. Bei Dunkelheit oder schlechter Sicht hat er ein
abgestelltes Luftfahrzeug durch Lichter zu kennzeichnen, sofern dies aus Sicherheitsgriinden
erforderlich ist.

Wetterwarnungen werden durch den DWD tiber die Verkehrszentrale bekannt gegeben.

Fir das Abstellen und das Unterstellen eines Luftfahrzeuges gelten die gesetzlichen Vor-
schriften tiber die Miete (§ 535 ff BGB).

Eine Verwahrungspflicht besteht fiir den Flughafenunternehmer nur, wenn hieriiber eine
besondere schriftliche Vereinbarung getroffen ist.

Luftfahrzeughallen und ihre Einrichtungen
Die Benutzer haben die Luftfahrzeughallen und ihre Einrichtungen schonend zu behandeln

und insbesondere die nachstehenden Bestimmungen einzuhalten:

Technische Anlagen, Einrichtungen und Gerdte des Flughafenunternehmers, insbesondere
Stromversorgungsanlagen, Krane und Montagegeriiste, diirfen nur nach Vereinbarung mit
dem Flughafenunternehmer benutzt werden.
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2.6.4.2 Die Hallentore diirfen nur von Personen betétigt werden, die der Flughafenunternehmer
hierfiir zugelassen hat.

2.6.4.3 Bei Arbeiten aller Art an Luftfahrzeugen in der Halle oder in einem Umkreis von 50 m um die
Halle hat der Luftfahrzeughalter Handfeuerldscher in ausreichender Anzahl und leicht
greifbar bereitzuhalten.

2.6.4.4 Luftfahrzeuge diirfen nur mit FEinwilligung des Flughafenunternehmers in der Halle
gewaschen und abgespriiht werden. Dies ist generell nur in Halle 4 und Halle S erlaubt.

2.6.4.5 Der Platz vor den Hallentoren ist freizuhalten.

2.6.4.6 Das Abstellen, Unterstellen und Instandsetzen von Kraftfahrzeugen, sonstigen
Bodenfahrzeugen und anderen Gegenstinden bedarf der Einwilligung des Flughafen-
unternehmers.

2.7 Emissionsschutz

Zum Schutz fiir Mensch und Umwelt sind Larm- und Abgasentwicklung auf ein Mindestmaf3
zu beschrianken.

Die Luftfahrzeughalter haben Anordnungen iiber die Durchfithrung von Probeldufen der
Triebwerke von Luftfahrzeugen zu befolgen. Triebwerkspriifldufe diirfen nur in Absprache mit
dem Flughafenunternehmer und der Flugplatzkontrolle/DFS nach Freigabe an den dafiir
zugewiesenen Plitzen getatigt werden(vgl. Anlage 1, Punkt 2 Betrieb von Luftfahrzeug-
Triebwerken).

2.8 Betriebsstoffversorgung

Unternehmern, die Luftfahrzeuge, Fahrzeuge oder Gerdte mit Betriebsstoffen versorgen,
miissen durch den Flughafenunternehmer zugelassen sein. Diese Unternehmen sowie die
Luftfahrzeughalter haben die Sicherheitsvorschriften und die jeweils giiltigen Regeln fiir den
Umgang mit Betriebsstoffen einzuhalten. Sie sind ferner verpflichtet, dafiir Vorsorge zu
tragen, dass das wahrend der Betriebsstoffversorgung am Luftfahrzeug tétige Personal in die
Brandmeldeeinrichtungen, die NOT- AUS- Schaltungen, die Brandbekdmpfung sowie das
Verhalten bei Betriebsstoffiiberliufen eingewiesen und regelmiRig in Ubung gehalten wird
(siehe Sonderverkehrsordnung- Luftseite- , Kapitel 22 Betankung).
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Wartungsarbeiten

Instandhaltungsarbeiten an sowie das Be- und Enttanken von Luftfahrzeugen, Kraftfahr-
zeugen und Gerdten, anderen Gegenstdnden sowie das Waschen, das Reinigen und die
Enteisung von Luftfahrzeugen diirfen nur an den von dem Flughafenunternehmer
zugewiesenen Pldtzen bzw. zentralen Infrastruktureinrichtungen erfolgen. Um Probleme mit
Abscheider- oder Emulsionsspaltanlagen zu vermeiden, sind die eingesetzten Waschmittel
sowie Flugzeugenteisungsmittel mit dem Flughafenunternehmer abzustimmen.

Bewegungsunfihige Luftfahrzeuge

Bleibt ein Luftfahrzeug auf dem Flughafen bewegungsunfihig liegen, so darf der
Flughafenunternehmer es auch ohne besonderen Auftrag des Luftfahrzeughalters auf dessen
Kosten von den Flugbetriebsflichen entfernen, soweit dies fiir die Abwicklung des
Luftverkehrs notwendig ist. Fiir Schdden haftet der Flughafenunternehmer nur, wenn er sie
vorsétzlich oder grob fahrldssig verursacht hat; das gleiche gilt, wenn der Luftfahrzeughalter
ihn beauftragt hat, ein bewegungsunfihiges Luftfahrzeug von den Flugbetriebsflaichen zu
entfernen oder bei der Entfernung mitzuwirken.

Bleibt ein Luftfahrzeug bewegungsunfahig liegen und entsteht dem Flughafenunternehmer
dadurch ein Vermogensschaden, so kann er von dem Luftfahrzeughalter Ersatz verlangen, es
sei denn, dass diesen kein Verschulden oder nur leichte Fahrlédssigkeit trifft.

Seit dem 15.10.2013 steht am FMO eine Notfrequenz (121,555 MHz) fiir den Flugtunk
zwischen Luftfahrzeugfiihrern und der Flughafenfeuerwehr am Boden zur Verfiigung. Diese
ist ausschliefSlich fiir die Direktkommunikation zwischen dem Cockpit und der Einsatzleitung
der Flughafenfeuer zum Informationsaustausch und Abstimmung der Feuerldsch- und
Rettungsmafinahmen fiir Luftfahrzeugnotfille vorgesehen und darf auch nur am Boden
betrieben werden. Details hierzu regelt der Anhang J zur Betriebsabsprache zwischen der FMO
GmbH und der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH.
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Betreten und Befahren
Strafien, Pliitze und Einginge

Die Stralen und Pldtze des Flughafens sind nicht dem offentlichen Verkehr gewidmet.
Benutzer haben die Straflenverkehrsordnung auch auf dem nicht dem offentlichen Verkehr
zugdnglichen Teil des Flughafens zu beachten, soweit der Flughafenunternehmer keine
abweichende Regelung trifft.

Der Flughafen darf nur durch die von dem Flughafenunternehmer hierfiir freigegebenen
Eingdngen betreten und befahren werden.

Fahrzeugverkehr (Allgemeines)

Werden Fahrzeuge auf dem Flughafen verwendet, so ist der Fahrzeughalter fiir ihre
Verkehrssicherheit verantwortlich. Alle Fahrzeuge, die auf dem Flughafengeldnde betrieben
werden sollen, sind der Leitung des Flughafenbetriebs schriftlich anzuzeigen.

Unternehmen, deren Fahrzeuge das Vorfeld befahren wollen, haben fiir das jeweilige Fahrzeug
den Nachweis des unbegrenzten Haftpflicht-Versicherungsschutzes zu erbringen. Hierbei ist
es unerheblich, ob das Unternehmen im Auftrag des Flughatenunternehmers oder eines am
Flughafen anséssigen Unternehmens / Mieters tdtig ist. Eine Kopie des Versicherungsschutzes
als Nachweis ist ausreichend.

Die Fahrer der Fahrzeuge miissen iiber einen entsprechenden giiltigen amtlichen
Fiihrerschein verfiigen, seitens des FMO eingewiesen sein wund einen
Vorfeldfiihrerschein besitzen. Die Fahrer, die nicht tiber einen FMO Vorfeldfiihrerschein
verfligen, miissen durch FMO Fahrzeug gelotst werden.

Kann dieser Nachweis nicht anhand des mitgefiihrten Versicherungsscheines oder einer Kopie
desselben erbracht werden, wird den betreffenden Fahrzeugen die Zufahrt zum Vorfeld
verweigert.

Kraftfahrzeuge diirfen Fahrgaste und Gepack nur an der Straflenseite des Hauptgebdudes bzw.
des GAT aufnehmen oder absetzen; Fracht darf nur an den Frachtanlagen abgeladen oder
aufgeladen werden.

Es ist nicht gestattet Fracht ohne geeignetes Transportgefdfs auf dem Vorfeld
zwischenzulagern bzw. abzustellen und muss unverziiglich nach dem Abladen abtransportiert
bzw. in das Luftfahrzeug eingeladen werden.

Kraftfahrzeuge dirfen nur auf den gekennzeichneten Parkpldtzen abgestellt werden.
Verkehrswidrig abgestellte oder nach Ablauf der hochstzuldssigen Parkzeit auf den
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Parkplédtzen verbliebene Kraftfahrzeuge kdnnen auf Kosten und Gefahr ihrer Halter entfernt
werden.

Kleinfahrzeuge (z.B. Mopeds, Fahrrdder) diirfen nicht auf Vorpldtzen, Treppen und Gingen
abgestellt werden. Das Fahren ist nur auf der dafiir vorgesehenen gebdudenahen Vorfeldstrafle
erlaubt. Kleinfahrzeuge miissen verkehrstauglich nach StVZO sein und sind bei der VZ
anzumelden.

Defekte Fahrzeuge oder Gerdte diirfen weder auf den Flugbetriebsflichen noch im
Vorfeldbereich aufgegeben und ohne Personal zuriickgelassen werden. Sie sind unverziiglich
vom Betreiber so zu entfernen, dass sie die Flug- oder Verkehrssicherheit nicht gefihrden und
keine Storung des Betriebes darstellen.

Sollte der Betreiber nicht in der Lage sein, die defekten Geradtschaften in angemessener Zeit zu
entfernen, ist die FMO GmbH berechtigt, die erforderlichen Mafinahmen zu ergreifen.

Sensible Teile des Sicherheitsbereichs
Allgemeines

Anlagen innerhalb des eingefriedeten Flughafengeldndes, die nicht fiir den allgemeinen
Verkehr freigegeben sind, diirfen nur mit Einwilligung des Flughafenunternehmers - und
gegebenenfalls sonstiger Berechtigter - betreten oder befahren werden. Das Betreten des
sensiblen Teil des Sicherheitsbereichs ist nur mit einer giiltigen Zuverldssigkeitsiiberpriifung
und Flughafenausweis moglich. Ausnahmen regelt die Ausweisordnung des FMO.

Zu den Anlagen gehoren insbesondere:

- das Rollfeld (mit den zum Starten, Landen und Rollen bestimmten Bahnen und
Flachen)

- das Abfertigungsvorfeld und sonstige Vorfelder

- die Luftfahrzeughallen

- die Warterdume

- die Transitriume

- die Gepdck- und Frachthallen

- die Garagen und Werkstdtten

- die Betriebs- und Bauhofe

- die Baustellen

Satz 1 gilt entsprechend fiir Grundstiicke und Anlagen der Flugsicherung aufierhalb des
eingefriedeten Flughafengeldndes.
‘;, .‘:E::. |
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Der Flughafenunternehmer kann die Einwilligung nach Absatz 3.3.1.1 allgemein oder fiir den
Einzelfall erteilen und aus wichtigem Grund widerrufen.

3.3.1.3 Nicht allgemein zugingliche Anlagen diirfen nur unter verantwortlicher Fihrung eines
Beauftragten des Flughafenunternehmers besichtigt werden; hierbei diirfen Luftfahrzeuge
nicht beriihrt werden. Das Vorfeld darf nicht eigenmdéchtig zu dem Rollfeld hin verlassen
werden (siehe Sonderverkehrsordnung- Luftseite-, Kapitel 1 Allgemeines).

3.3.1.4 Das Rauchen ist auf dem Vorfeld verboten (vgl. Anlage 1, Punkt 3 Rauchverbot und
Umgang mit offenen Feuer).

3.3.1.5 Die fiir den FMO zustindigen Mitarbeiter der Luftfahrt-, Zoll-, Polizei- und
Gesundheitsbehorden sowie des Deutschen Wetterdienstes sind berechtigt, die nicht
allgemein zuginglichen Anlagen in Ausiibung ihres Dienstes zu betreten oder mit
Dienstfahrzeugen zu befahren, sofern sie seitens des FMO eingewiesen worden sind; sie sollen
den Flughafenunternehmer hiervon vorher benachrichtigen. Liegen diese Anlagen innerhalb
des Sicherheitsbereiches, sind FMO Sicherheitsausweise fiir die Personen und
Fahrzeugausweise fiir die Fahrzeuge erforderlich und offen sichtbar zu tragen bzw.
anzubringen.

3.3.1.6 Fahrzeuge, die auf nicht allgemein zugidnglichen Anlagen verkehren, sind auf Verlangen des
Flughafenunternehmers besonders zu kennzeichnen und mit Sicherheitseinrichtungen zu
versehen(z.B. gelbe Rundumleuchten).

3.3.1.7 Luftfahrzeuge diirfen nur mit Einwilligung des Luftfahrzeughalters oder Luftfahrzeugfiihrers
betreten werden.

3.3.2 Rolifeld

3.3.2.1 Die zum Betreten oder Befahren des Rollfeldes nach Absatz 3.3.1.1 notwendige Einwilligung
erteilt der Flughafenunternehmer im Einvernehmen mit der Flugverkehrskontrollstelle. Wer
das Rollfeld betritt oder befdhrt, darf sich nur nach den Weisungen der
Flugverkehrskontrollstelle bewegen und hat insbesondere deren Funkspriiche, Lichtsignale
und Zeichen zu beachten; iiber deren Bedeutung hat er sich zu unterrichten.
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3.3.2.2 Will ein zustdndiger Mitarbeiter der in Absatz 3.3.1.5 bezeichneten Behtrden das Rollfeld
betreten oder befahren, so hat er- auler der Benachrichtigung des Flughafenunternehmers-
die Erlaubnis der Flugverkehrskontrollstelle einzuholen und die Vorschrift zu Absatz 3.3.2.1.
Satz 2 zu beachten.

3.3.2.3 Bei CAT II/III darf das Rollfeld nur von Fahrzeugen befahren werden, die in stindiger
Sprechfunkverbindung mit der Flugverkehrskontrollstelle stehen und mit einem Blinklicht
ausgertistet sind und wenn die Fahrten unbedingt erforderlich sind.

3.3.3 Vorfelder
3.3.3.1 Die Hochstgeschwindigkeit auf den Vorfeldern ist fiir Fahrzeuge auf 25 km/h begrenzt.

3.3.3.2 Fir den Fahrzeugverkehr auf den Vorfeldern sind die von dem Flughafenunternehmer
erlassenen Verkehrs- und Zulassungsregeln verbindlich.

3.3.3.3 Das Abfertigungsvorfeld darf nur mit den von dem Flughafenunternehmer zur Abfertigung
der Luftfahrzeuge zugelassenen Fahrzeugen, den Feuerldsch- und Sanitédtstahrzeugen sowie
den Fahrzeugen der zustdindigen Behorden befahren werden. Fiir andere Fahrzeuge bedarf es
einer besonderen Einwilligung des Flughafenunternehmers.

3.4 Mitfiihren von Tieren
Tiere sind an der Leine zu fiihren oder in geeigneten Behdltnissen zu transportieren.
3.5 Datenkommunikationsnetze

3.5.1 Der Aufbau und Betrieb von drahtgebundenen sowie von drahtlosen Daten-
kommunikationsnetzen (z.B. WLAN) sind auf dem Geldnde des FMO gestattungspflichtig.
Eine Genehmigung erfolgt nur in Ausnahmefillen. Handelstibliche Mobiltelefone bediirfen
keiner ausdriicklichen Zustimmung seitens des Flughafenunternehmers.
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Sonstige Betitigung

Gewerbliche Betiitigung

Gewerbliche Betdtigung ist nur aufgrund einer Vereinbarung mit dem Flughafen-
unternehmer, die auch ein an diesen zu entrichtendes Entgelt zum Gegenstand haben kann,
zuldssig. Entsprechendes gilt fiir Aufnahmen auf Bild- und Tontrdger sowie fiir Bild- und
Tontiibertragungen.

Als gewerbliche Betdtigung im Sinne dieser Vorschrift gilt nicht die Betdtigung von
Luftfahrzeughaltern in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb ihrer Luftfahrzeuge.

Sammlungen, Werbungen, Verteilen von Druckschriften

Sammlungen, Werbungen sowie das Verteilen von Flugbldttern und sonstigen Druck-
schriften bediirfen der Einwilligung des Flughafenunternehmers. Dies gilt auch fiir das
Verteilen von Werbeartikeln und Warenproben.

Versammlungen

Versammlungen und deren Durchfiihrung diirfen die Sicherheit und die Funktionsfahigkeit
des Flughafenbetriebs zu keiner Zeit gefahrden. Versammlungen sind nur in Bereichen
zuldssig, in den weder die Sicherheit noch die Funktionsfihigkeit des Flughafenbetriebs
gefdhrdet sind. Wer eine Versammlung auf dem Flughafengelinde in den Terminalbereichen
veranstalten will, hat dies, ergdnzend zur Anmeldepflicht bei der Versammlungsbehoérde, dem
Flughafenunternehmer (Leiter Flughafenbetrieb, (tjark.giller@fmo.de) spdtestens 48 Stunden
vor der offentlichen Bekanntgabe der Veranstaltung (schriftlich) anzuzeigen. Entsteht der
Anlass fir eine Versammlung kurzfristig (Eilversammlung), ist die Versammlung spéatestens
mit ihrer offentlichen Bekanntgabe dem Flughafenunternehmer anzuzeigen. Die Anzeige
muss den Gegenstand der Versammlung, Namen des Verantwortlichen sowie Angaben zu Ort,
Zeit und vorrausichtlichen Teilnehmerzahl enthalten.

Lagerung

Gefdhrliche Giiter (DGR) im Sinne des § 27 Abs. 1 LuftVG und der zu seiner Durchfiihrung
ergangenen Rechtsvorschriften, insbesondere Kernbrennstoffe und andere radioaktive Stoffe,
diirfen nur mit Einwilligung des Flughafenunternehmers gelagert werden.

Fracht, Kisten, Baumaterial, Gerdte usw. diirfen auflerhalb der hierfiir gemieteten Flachen oder
Rdume nur mit Einwilligung des Flughafenunternehmers gelagert werden. Generell ist dabei
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zu beachten, dass jede Art von Gegenstinden in einem Mindestabstand von 3 m zu
Flughafenzaun oder Tiiren und Toren gelagert werden diirfen.

Bauarbeiten

Bauarbeiten sind mind. 3 Wochen vor Beginn beim Flughafenunternehmer anzumelden und
ohne seine Genehmigung nicht gestattet. Die dem Ausfiihrenden auferlegten
Koordinations-, Sicherungs- und Sicherheitsverpflichtungen sind einzuhalten (ggf. Hinweis
auf Baustellenordnung). Die besonderen Bestimmungen betreffend Bauarbeiten in
Wasserschutzzonen sind einzuhalten.

Sicherheitsbestimmungen

Die auf Gesetz oder auf anderen Rechtsvorschriften beruhenden und die aus der Anlage 1
ersichtlichen Sicherheitsbestimmungen sind zu beachten.

Fundsachen

Sachen, die in den Anlagen des Flughafen gefunden werden, sind unverziiglich bei dem
Flughafenunternehmer (Lost & Found, Info) abzugeben. Es gelten die §§ 978-981 BGB.

Umweltschutz

Allgemeines

Jeder Nutzer des FMO ist dazu angehalten unsere Umwelt zu schiitzen und so wenig wie
moglich zu belasten.

Abfalle

Abfélle sind zu trennen und fachgerecht zu entsorgen. Die Regelungen in den
Abfallbestimmungen des Flughafens in der jeweils giiltigen Fassung sind einzuhalten.

Verunreinigungen

Verunreinigungen und Verschmutzungen der Flughafenanlagen sind zu vermeiden.
Eingetretene Verunreinigungen oder Verschmutzungen sind von den Verursachern
fachgerecht zu beseitigen; andernfalls kann der Flughafenunternehmer die Reinigung

auf Kosten des Verursachers veranlassen.

Umweltgefihrdende  Stoffe sind beim  Austreten aufzufangen. Sollten diese
umweltgefdhrdenden Stoffe aus den vorgesehenen Auffangbehilter treten, hat der
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Verursacher sofort die Flughafenfeuerwehr (Tel- Nr. 112, tiber Ihr Mobiltelefon: 02571 94-
112) und den Flughafenunternehmer (Verkehrszentrale Tel- Nr. 3340) zu alarmieren.

Die Freisetzung von Gefahrstoffen / gefahrlichen Giitern ist in jedem Fall unverziiglich dem
Flughafenunternehmer zu melden. Olauffangwannen und &dhnliche Behilter sind nach
Gebrauch fachgerecht zu entleeren und zu reinigen.

Betriebsstoffe sind in ortsfesten oder mobilen Behdltern mit vorschriftsmafiiger
Zapfvorrichtung aufzubewahren.

Abwasser

Samtliche Einleitungen in das Kanalnetz des Flughafens bediirfen der schriftlichen
Genehmigung durch den Flughafenunternehmer.

In die Oberflichenentwdsserung darf nur das von Niederschligen herrithrende Wasser
eingeleitet werden. In diese Entwisserung diirfen keine Verunreinigungen wie etwa durch
Waschwasser, Reinigungsmittel, Betriebsstoffe, Fdkalien o. d. gelangen. Einzige Ausnahme:
Enteisungsmittel wadhrend des Winterbetriebes (Regelung hierzu siehe 7.3). In die
Schmutzwassereinldufe darf nur nach héuslichem oder nach gewerblichem Gebrauch
verdndertes, abflieBendes Abwasser entsprechend der jeweils giltigen Abwassersatzung
eingeleitet werden. Die in dieser Vorschrift vorgeschriebenen Grenzwerte sind einzuhalten.
Einleitungen, die kein gewdhnliches Abwasser gemdft Abwassersatzung oder
Niederschlagswasser darstellen, bedirfen ausnahmslos der schriftlichen Zustimmung
durch den Flughafenunternehmer sowie der behordlichen Genehmigung.

Zur Gewdhrleistung einer ordnungsgemifien  Abwasserbeseitigung kann  der
Flughafenunternehmer auch weitergehende Anordnungen treffen und insbesondere Art
und Menge des Abwassers der einzelnen Nutzer durch Finzelanordnung regeln
(Produktbewertung fiir Wasch- wund Reinigungsmittel, Art, Menge, analytische
Untersuchungen etc.).

Der Anschlussnehmer hat dem Flughafenunternehmer unverziiglich jede Anderung der
Abwasserbeschaffenheit und der Abwassermenge mitzuteilen.

Es diirfen nur FCKW/ CKW- freie Waschmittel, Reinigungsmittel und Schmierstoffe
verwendet werden.

Samtliche Neuanschliisse oder Anderungen von bestehenden Abwasseranlagen
bediirfen der schriftlichen Genehmigung durch den Flughafenunternehmer.

Zu Kontrollzwecken bzw. zur Beseitigung unsachgemaéfler Einleitungen ist Mitarbeitern des
Flughafenunternehmers jederzeit Zutritt zu den Betriebsrdaumen zu gewdhren.

Enteisungsmittel

Flugzeug-Enteisungsmittel diirfen nur nach vorheriger Genehmigung des Flughafen-
unternehmers und auf den hierfiir vorgesehenen Flichen verwendet werden.
Mit dem Genehmigungsantrag ist dem Flughafenunternehmer die chemische
Zusammensetzung des Flugzeug-Enteisungsmittels mitzuteilen und in Form eines Gutachtens
gemdifl Anhang 1 der von der Bund/Lander-Leitgruppe § 7 a WHG erarbeiteten Unterlage
,Enteisungsabwasser von Flugpldtzen — Hinweise” nachzuweisen.

EM|
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Einwilligungen und Erlaubnisse

Die nach dieser Benutzungsordnung notwendigen Einwilligungen, Zulassungen und
Erlaubnisse sind jeweils vorher einzuholen.

Zuwiderhandlungen gegen die Flughafen-Benutzungsordnung

Wer gegen die Vorschriften dieser Benutzungsordnung oder gegen Weisungen des
Flughafenunternehmers, die aufgrund dieser Benutzungsordnung ergangen sind, verstofdt,
kann durch den Flughafenunternehmer vom Flughafen verwiesen werden.

Sensibler Sicherheitsbereich

Fiir das Befahren und Betreten des sensiblen Sicherheitsbereichs gilt die Ausweisordnung der
FMO GmbH in der jeweils giiltigen Fassung. Das Betreten dieses Bereichs bedarf einer
giiltigen Zuverldssigkeitsiiberpriifung und den Besitz eines giiltigen Flughafenausweises.
Das Befahren dieser Bereiche bedarf eines giiltigen Fahrzeugausweises und der Safety- und
Securityeinweisung durch den FMO. Ausnahmen regelt die Ausweisordnung des FMO.

Erfiillungsort und Gerichtsstand

Erfillungsort fiir die aus dieser Benutzungsordnung sich ergebenden Verpflichtungen ist der
Sitz der FMO GmbH. Gerichtsstand ist die Stadt Steinfurt.

Zustellungsbevollmiéchtigter

Luftfahrzeughalter ohne Wohnsitz oder Geschiftsniederlassung im Inland haben dem

Flughafenunternehmer auf dessen Verlangen einen inldndischen Zustellungs-
bevollméachtigten zu benennen.
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Anlage 1 Seite

Sicherheitsbestimmungen zum Teil II 5 der Flughafen-
Benutzungsordnung

Umgang mit Betriebsstoffen

Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken
Rauchverbot, Umgang mit offenem Feuer
Fahrzeuge und Gerdte mit Verbrennungsmotoren
Arbeiten in Hallen und Werkstétten
Aufbewahren von Material, Gerdten und Abfillen
Feuerldsch- und Rettungsdienst

Nk wbh =
G W W W

1. Umgang mit Betriebsstoffen

1.1 Luftfahrzeuge diirfen bei laufenden Triebwerken nicht betankt oder enttankt werden.
Das Enttanken mit Passagieren an Bord ist grundséatzlich nicht zuléssig.

1.2 Luftfahrzeuge diirfen nicht in einer Halle oder einem anderen umschlossenen Raum,
sondern nur auf den von dem Flughafenunternehmer zugewiesenen Pldtzen betankt
oder enttankt werden. Muss ein Luftfahrzeug aus zwingenden Griinden ausnahmsweise
in einem umschlossenen Raum enttankt werden, so ist dies nur mit besonderem
Feuerschutz durch die Flughafen-Feuerwehr zuldssig. Die Betankung von
Luftfahrzeugen im Bereich der allgemeinen Luftfahrt, die auf den Vorfeldern West
und Mitte (Positionen 101-104, 201-203, 401-408 und 301-308) abgestellt sind, darf
nur auf der dafiir vorgesehenen Betankungsflache gegentiber der Halle 5 erfolgen.

1.3  Wird ein Luftfahrzeug betankt oder enttankt, so muss es mit den angeschlossenen
Kraftstoffversorgungseinrichtungen elektrisch leitend verbunden und geerdet sein.

1.4 Das Betanken von Luftfahrzeugen mit Passagieren an Bord ist entsprechend der EU
V0965/2012 CAT.OP.MPA19S ,Betanken /Enttanken, wahrend Fluggidste einsteigen,
sich an Bord befinden oder aussteigen“ grundsdtzlich genehmigt. Sofern die
Flughafenfeuerwehr nicht zum Brandschutz vor Ort angefordert wird sind folgende
Maflinahmen zu beachten.

1.4.1 Es darf nur eine Betankung mit Kerosin (Flammpunkt >38°C) erfolgen

1.4.2 Ein Loschgerdt (Startloscher) muss widhrend des Tankvorgangs in der Ndhe des
Luftfahrzeuges griffbereit von dem Luftfahrt- oder Abfertigungsunternehmer
aufgestellt werden.

1.4.3 Die unverziigliche Alarmierung der Flughafenfeuerwehr ist sicherzustellen(z.B.

Druckknopfmelder am Gebdude, Funkgerdt, die an die FEinsatzzentrale der
Flughafenfeuer melden kdnnen).
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1.4.4 Zwei Treppen oder ein Treppe und eine Fluggastbriicke miissen am Luftfahrzeug

anliegen (2 Fluchtwege) und personell von der Crew besetzt sein.

1.4.5 Wihrend des Be- und Enttankens eines Luftfahrzeuges diirfen im Bereich der

Tankentliftungszonen(an den Tragflichen) im Halbmesser von 6 m um die
Tankentliiftungsdffnung keine Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor abgestellt und
betrieben werden. Auflerdem diirfen Verbrennungsfahrzeuge die Schutzzonen nur
durchfahren, sowie dies zu Versorgung der Luftfahrzeuge unbedingt erforderlich ist.
Desgeleichen sind Tatigkeiten, bei denen Funken entstehen kdnnen untersagt.

1.4.6 Der Tankwagen ist widhrend der Betankung so abzustellen, dass im Notfall eine

ungehinderte sofortige Entfernung des Fahrzeuges moglich ist. Tankfahrzeuge miissen
vorschriftsméfig mit Feuerldschern ausgertistet sein.

1.4.7 Es besteht Rauchverbot im Luftfahrzeug wihrend der Betankung (No-smoking-sign

on)

1.4.8 Es muss eine Sprechverbindung zwischen Cockpit und Boden bestehen.

1.4.9 Die Bodenstromversorgung (GPU) kann laufen, darf jedoch wihrend der Betankung

nicht angeschlossen oder abgezogen werden.

1.4.10 Wenn wihrend der Betankung Passagiere iiber das Abfertigungsvorfeld ein- oder

austeigen, hat das Abfertigungspersonal sicherzustellen, dass die Passagiere auf
direktem Wege zum  Luftfahrzeug bzw. zum Vorfeldbus oder zum
Abfertigungsgebdude gehen.

1.4.11 Fiir das Einhalten aller vorgenannten Bedingungen ist das Luftfahrt- oder Abferti-

1.5

1.6

1.7

1.8

gungsunternehmen verantwortlich.

Betriebsstoffe sind in ortsfesten oder mobilen Behdltern mit vorschriftsmafiiger Zapfvor-
richtung aufzubewahren.

UberflieBen und Verschiitten von Kraftstoffen sind zu vermeiden. Ist Betriebsstoff
ibergeflossen oder verschiittet worden, so ist bis zu seiner Verfliichtigung oder
Beseitigung Abs. 1.4 unter Beachtung eines Sicherheitsabstandes von 15 m entsprechend
anzuwenden; die Flughafen-Feuerwehr (Tel- Nr. 112) und der Flughafenunternehmer
(Verkehrszentrale Tel- Nr. 3340) sind unverziiglich zu benachrichtigen.

Der Nutzer hat die gesetzlichen Vorschriften zu beachten. Fir Genehmigungs- und
Anzeigepflichten gegeniiber den zustindigen Behorden ist der Nutzer verantwortlich.
Werden durch den Nutzer eine oder mehrere Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen auf dem Flughafen betrieben, errichtet oder unterhalten, sind
diese Anlagen oder Verdnderungen bzw. Erweiterungen an diesen Anlagen unverziiglich
dem Flughafenunternehmer zu melden. Mit der Meldung sind die nach den gesetzlichen
Bestimmungen notwendigen Genehmigungen dem Flughafenunternehmer zu
uberreichen.

Kraftstoffversorgungstahrzeuge miissen vorschriftsméfiig mit Feuerloschern versehen sein.
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Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken

Triebwerke von Luftfahrzeugen diirfen nicht in Hallen und Werkstétten
laufen.

Probeldufe der Triebwerke von Luftfahrzeugen diirfen nur zu den von der zustindigen
Luftfahrtbehorde festgelegten Zeitrdumen und in der von dem Flughafenunternehmer oder
dem Betreiber von Larmschutzeinrichtungen festgelegten Reihenfolge vorgenommen werden.

Vor dem Anlassen von Triebwerken miissen Laufrdder der Luftfahrzeuge durch Bremsklotze
oder Bremsen ausreichend gesichert werden.

Zur Warnung vor Gefahren durch laufende Triebwerke sind die Zusammensto3warnlichter
der Luftfahrzeuge mit Strahlantrieb unmittelbar vor dem Anlassen der Strahltriebwerke
einzuschalten und erst nach deren Stillstand auszuschalten. Das Verfahren ist bei Tag und
Nacht durchzufiihren. Die gleiche Handhabung gilt fiir Propellerflugzeuge.

Triebwerke von Luftfahrzeugen diirfen nur angelassen werden und laufen, wenn der
Fihrerstand des Luftfahrzeuges mit einem Luftfahrzeugfithrer oder fachkundigen
Mechaniker besetzt ist.

Wer Triebwerke von Luftfahrzeugen anldsst oder wahrend ihres Laufes bedient, hat sich zu
vergewissern, dass die Luftschrauben sowie die von ihnen oder von den Triebwerken
verursachten Luftstrome Keine Personen verletzen und keine Sachen beschddigen konnen.

Auf den Abfertigungsvorfeldern diirfen Triebwerke von Luftfahrzeugen nicht auf hohere
Drehzahlen gebracht werden als nach den Umstdnden unvermeidlich ist.

Rauchverbot, Umgang mit offenem Feuer

Auf den Vorfeldern, in den Luftfahrzeughallen und in den durch entsprechende
Verbotsschilder gekennzeichneten Luftfahrzeugwerkstdtten sind Rauchen und Umgang mit
offenem Feuer verboten. Mit offenem Feuer darf nur in Rdumen gearbeitet werden, die dafiir
entsprechend den Feuerschutzbestimmungen und den Vorschriften der Gewerbeaufsicht ein
gerichtet und von dem Flughafenunternehmer zugelassen worden sind.

Fahrzeuge und Geriate mit Verbrennungsmotoren

Auf den Vorfeldern sowie in den Luftfahrzeughallen und Luftfahrzeugwerkstitten eingesetzte
Fahrzeuge und Gerdte mit Verbrennungsmotoren miissen mit handelsiiblichen
Sicherheitseinrichtungen - wie Auspuffanlagen mit Schallddmpfern - ausgeriistet sein, die das
Austreten brennender Auspuffgase verhindern.
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Arbeiten in Hallen und Werkstatten

Luftfahrzeuge diirfen in Hallen und Werkstidtten nicht mit Flissigkeiten der Gruppe A
Gefahrenklasse I im Sinne der Verordnung iiber brennbare Fliissigkeiten gereinigt werden.
Zum Reinigen von ausgebauten Luftfahrzeugteilen diirfen brennbare Fliissigkeiten der Gruppe
A, Gefahrenklasse I, nur in dafiir vorgesehenen und geeigneten Raumen verwendet werden.

Feuergefdhrliche leichtfliichtige Stoffe (Spannlacke, Nitrolacke usw.) diirfen in Hallen und in
Werkstdtten nur verarbeitet werden, wenn die Rdume dafiir entsprechend den Feuerschutz-
bestimmungen, den Vorschriften der Gewerbeaufsicht und den durch die Gewerbeaufsicht
genehmigten Sonderbestimmungen von Luftfahrzeughaltern eingerichtet sind.

Schmierstoff- und Kraftstoffriickstinde sind in geeignete Behdilter zu entleeren und der
ordnungsgemadfien Entsorgung zuzufiihren. Bei diesen Behdltern ist geeignetes Aufsaugmaterial
bereitzuhalten.

Aufbewahren von Material, Gerit und Abfillen

Bei Lagerung, Abfiillen und Umschlagen von wassergefahrdenden Stoffen sind die
einschldgigen Vorschriften (z.B. VAwS) einzuhalten (Sicherheitsdatenblétter sind vorzuhalten).

Der Nutzer hat den Flughafenunternehmer tiber die beabsichtigte Lagerung von
wassergefahrdenden Stoffen bzw. tiber Art und Umfang des beabsichtigten Umgangs zu
unterrichten.

Der Nutzer hat dafiir Sorge zu tragen, dass eine Verunreinigung der Gewdsser oder sonstige
nachteiligen Verdnderungen ihrer Eigenschaften durch Einhaltung der geltenden
Rechtsvorschriften ausgeschlossen werden. Fir Genehmigungs- und Anzeigepflichten
gegeniiber den zustindigen Behorden ist der Nutzer verantwortlich. Etwaige behordliche
Genehmigungen zur Lagerung von oder zum Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen sind
dem Flughafenunternehmer zur Kenntnis zu geben.

Gefahrliche Gituter im Sinne des § 27 Abs. 1 LuftVG, § 2 Abs. 1 und 2
Gefahrgutbeférderungsgesetz und der zu deren Durchfiihrung ergangenen Rechtsvorschriften,
insbesondere Kernbrennstoffe und andere radioaktive Stoffe, diirfen nur mit Einwilligung des
Flughafenunternehmers in dafiir zugelassenen Lagerrdumen gelagert und umgeschlagen
werden, unter Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften.

Fir die Zeit des Gefahrgutumschlags und der Lagerung muss ein Ansprechpartner der LVG
oder des Spediteurs, der alle erforderlichen Auskiinfte zu dem Gefahrgut geben kann, fiir die
Feuerwehr und fiir den Flughafenunternehmer (Verkehrszentrale Tel- Nr. 3340) erreichbar sein.
Im Falle eines Gefahrgutunfalls ist die Feuerwehr umgehend zu informieren. Ihr obliegt die
Einsatzleitung und die Abwicklung der Gefahrenabwehr. Der Verursacher hat alle im
Zusammenhang mit dem Gefahrgutunfall entstehenden Kosten zu tragen.

Fracht, Kisten, Baumaterial, Gerdte etc. diirfen aufierhalb der hierfiir gemieteten Flachen oder
Rdume nur mit Einwilligung des Flughafenunternehmers gelagert werden.
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7. Feuerlosch- und Rettungsdienst
7.1 Bei Ausbruch eines Brandes sind sofort

- die Feuermelder zu betdtigen und auflerdem

- die Flughafenfeuerwehrt, Tel- Nr. 112 (Mobil mit Vorwahl 02571/94-112) zu

benachrichtigen.

- Bis zum Eintreffen der Feuerwehr ist der Brand mit den verfiigbaren Feuerléschmitteln zu
bekampfen.

7.2 Bei Tod oder Verletzung von Personen ist die Feuerwehr, Tel- Nr. 112, zu
benachrichtigen.

7.3 Im Ubrigen gilt der Notfallplan, die Feuerlésch/Ausriickordnung und die Brandschutzordnung
der Flughafen Miinster/Osnabriick GmbH.
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Anlage 2

Zentrale Infrastrukturen zum Teil II 2.5.3
Zu den einzelnen Punkten werden folgende Leistungsinhalte definiert:

1. Zentrale Gepackforderanlagen fiir das abgehende,
ankommende und Transfergepick

e Gepdckiibernahme ab Check-in-Schalter als integraler Bestandteil der
Gepackforderanlage

e Sortierung, Transport und Speicherung von lokalem Abfluggepack

e Loses Gepdck und Ladeeinheiten im Gepécksortierbereich nach
Sortiervorgaben der Luftverkehrsgesellschaften fiir die Verladung
vorbereiten und Bereitstellung an der Gebdudekante

o Bereitstellen des Transfergepdcks an der Gebdudekante

e Vorhalten und Betrieb von Gate- Gepdckeinrichtungen, an denen
Gepackabfertigung moglich ist und Bereitstellung an der Gebdaudekante

e Vorhalten und Betrieb von Sperrgepdckeinrichtungen

e Transport des Sperrgepacks in die Gepacksortieranlagen und
Bereitstellung an der Gebdudekante

e Vorhalten und Betrieb der Ankunftsgepackanlagen

e Abladen des Gepacks von den Lade-/ Transportmitteln und Férdern des
Gepacks in die Gepdckausgabe

e Sortieren und Lagern des Transfergepdcks iiber einen einvernehmlich
vereinbarten Zeitraum

e Einbringen des Transfergepdcks in die Abfluggepdckanlage

e Verbringen des nicht abgenommenen Gepdcks in ein Sammellager
(Zolllager)

2. Fluggastbriicken einschlief3lich mobiler Fluggasttreppen als
Ersatz bei Ausfall

e Bereithalten und Betrieb von Fluggastbriicken einschlief3lich mobiler
Fluggasttreppen als Ersatz bei Ausfall der Fluggastbriicken

w

. Anlagen zur Frischwasserversorgung, Fikalienentsorgung und
Entsorgung fester Abfallstoffe Im Vorfeldbereich (aufder
Bordkiichenabfillen)

e Vorhalten und Betrieb einer Wasserstation mit Entkeimungsanlage und
Aufbereitung von Frischwasser fiir die Versorgung der Flugzeuge

e Vorhalten und Betrieb einer Fikalienstation fiir die Entsorgung aller aus
den Flugzeugen anfallenden Fédkalien. Die Entsorgung erfolgt unter
Einhaltung der einschlédgigen Vorschriften

e Vorhalten und Betrieb von besonders gekennzeichnetem
Abfallbehiltersystem zur Aufnahme fester Abfallstoffe aus Flugzeugen.
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4. Das Kommunikationsnetz und zentrale technologische
Informationseinrichtungen zum Erbringen von
Bodenverkehrsdienstleistungen

e (FIDS, EDV-Verkabelung, LAN etc.)

e Bereitstellen und Betrieb eines fiir das Erbringen von
Bodenverkehrsdiensten notwendigen Informations- und
Kommunikationsnetzes

5. Abfertigungspositionen

e Abstellpositionen sind fiir den Zeitraum gewerblicher Tatigkeit
Abfertigungspositionen

o Bereitstellung und Betrieb der fiir die Flugzeugabfertigung notwendigen
Flichen im Rahmen des jeweiligen Ausbauzustandes

o Die Abfertigungspositionen sind gem. den geltenden Vorschriften
markiert und aufgeteilt. Sie werden technisch iberwacht und regelméfiig
gem. internationaler Vorschriften gereinigt und in Stand gehalten.

o Selbstabfertiger sind verpflichtet, nach der Abfertigung die Abstellflichen
in ordnungsgemdifiem Zustand zu verlassen.

6. Einrichtung zum Lotsen und Andocken von Luftfahrzeugen

e Der Flughafenbetreiber ist gem. § 45 LuftVZO fiir die Ordnung der
Bewegungen auf dem nicht zu den Flugbetriebsflaichen geh6renden
Bereich zustandig.

e Die Fithrung der Luftfahrzeuge erfolgt zentral durch die Vorfeldkontrolle
iber geeignete Medien wie Funk und Follow-Me-Fahrzeuge.

e Ausdriicklich wird hier auf die Fufinote 1 zur Ziffer 5.1 und 5.2 der
Anlage 1 der BADV Bezug genommen

7. Tanklager fiir Flugbetriebsstoffe

e Die Lagerung der Flugbetriebsstoffe zur Bedienung der Luftfahrzeuge
erfolgt in einem zentralen Lager des Flughafenbetreibers.

e Die Betankung der Luftfahrzeuge erfolgt iber Tankwagen, die den
Kraftstoff vom Tanklager zum Flugzeug beférdern.

e Die Betankung der GAT Flugzeuge bis 24m, die AVGAS bendtigen, erfolgt
uber die Selbstbedienungstankstelle auf dem Vorfeld West

e Der Flughafenunternehmer hat den Betrieb des zentralen Tanklagers
einer Betriebsgesellschaft {ibertragen.

8. Tanklager fiir Flugzeugenteisungsmittel

e Vorhalten und Betrieb eines zentralen Lagers fiir
Flugzeugenteisungsmittel

e Uberwachung der Lagermenge

e Bestellung von Lieferung

e Messung der jeweils entnommenen Mengen

e Die Flugzeugenteisung darf ausschliefdlich auf den hierfiir ausgewiesenen
Abfertigungspositionen durchgefiihrt werden.
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Anwendungsbereich / Allgemeines

Die nachstehenden Verkehrsregeln sind fiir alle Benutzer beim Betreten oder Befahren
des Sicherheitsbereiches (Luftseite) des Flughafen Miinster/Osnabriick GmbH verbindlich.

Der sensible Teil des Sicherheitsbereichs des Flughafens darf nur von berechtigten
Personen mit entsprechenden giiltigen Ausweisen betreten und nur mit Fahrzeugen, die
iber einen Fahrzeugausweis (Plakette) verfiigen, befahren werden.

Das Betreten und Befahren des sensiblen Teil des Sicherheitsbereiches erfolgt auf eigene
Gefahr und Verantwortung.

Das Befahren der Vorfelder ist grundsatzlich nur zu dienstlichen Veranlassungen
gestattet und mufl vom Flughafen Miinster Osnabriick GmbH genehmigt werden.

Die Flughafen GmbH kann den Verkehr im sensiblen Sicherheitsbereich aus betrieblichen
Griinden sperren. Besondere Regelungen in Ausnahme- und Sonderfidllen bleiben
vorbehalten (z.B. Winterdienst, Bauarbeiten).

Sofern in den Verkehrsregeln nichts anderes bestimmt ist, haben die Benutzer die
einschldgigen Vorschriften der Stralenverkehrsordnung zu beachten.

Fahrzeuge im Sinne dieser Verkehrsregeln sind alle im sensiblen Sicherheitsbereich des
Flughafens eingesetzten Kraftfahrzeuge und fahrbaren Geriite.

Fir alle Verkehrsteilnehmer im Sicherheitsbereich des Flughafengelindes gelten die
Bestimmungen der:

- Flughafenbenutzungsordnung (FBO)
- Strallenverkehrsordnung (STVO)

- Unfallverhiitungsvorschriften (UVV)
- nachfolgenden Verkehrsregeln (SVO)

Bereichsabgrenzung Rollfeld/Vorfeld

Bei den Sicherheitsbereichen des Flughafens Miinster/Osnabriick handelt es sich
um das ,Rollfeld” und um das ,Vorfeld” und alle anderen Bereiche, die nach dem
Passieren der Personal- und Warenkontrolle und der Fahrzeugkontrolle am Tor 3b
befinden.

Rollteld

,Rollfeld“ sind die Start- und Landebahnen sowie die weiteren fiir Start und
Landung bestimmten Teile des Flughafens einschliefdlich der sie umgebenden
Schutzstreifen und die Rollbahnen sowie die weiteren zum Rollen bestimmten
Teile des Flughafens auf3erhalb des Vorfeldes.

Die Rollfelder unterstehen der Kontrolle der Deutschen Flugsicherung (DFS), sie
dirfen nur mit Genehmigung der Flugplatzkontrolle (Tower), sowie standiger
Horbereitschaft am TWR-Funk und mit Einwilligung des Flughafenunternehmers
betreten oder befahren werden.
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Vorteld

»vorfeld” sind alle fiir das Abstellen und die Abfertigung von Luftfahrzeugen,
sowie zum Ein- und Aussteigen der Passagiere, Tanken, Parken oder zur Wartung
bestimmte Flichen einschlie8lich der Hallen und sonstiger Teilbereiche am
Vorfeld.

Das ,Vorfeld” unterteilt sich in:

- Positionsbereiche
yPositionsbereiche” sind die mit roten Linien begrenzten Flichen zum
Abstellen oder Abfertigen von Luftfahrzeugen.

- Vorfeldrollkorridore /Vorteldroligassen
»Vorfeldrollkorridore Vorfeldrolligassen” sind alle fiir das An- und Abrollen
bzw. Schweben zu und von den Positionsbereichen und Hallenvorfeldern
sowie fiir Durchroll- und Schwebebewegungen von Luftfahrzeugen
bestimmten Flachen, die entsprechend markiert sind.

- FahrstraSen und Abstellflichen
,Fahrstralen und Abstellflichen” sind alle fiir den fliefenden und ruhenden
Fahrzeugverkehr bestimmten Flachen

Grundregeln

Jeder VerKkehrsteilnehmer hat sich so zu verhalten, dass Kein anderer
geschidigt, gefihrdet oder mehr als nach den Umstinden
unvermeidbar behindert oder belistigt wird.

Das gesamte Vorfeld ist Liarmbereich! In der Nihe laufender Triebwerke,
dazu zdhlen auch Flugzeughilfsturbinen (APU), ist immer Gehorschutz zu
tragen!! Es gilt die LairmVibrationsArbSchV in der jeweiligen Fassung.

Alle auf dem Vorfeld beschiftigten Personen, die sich zur Durchfithrung von
Tatigkeiten auflerhalb von Fahrzeugen, Bodengeriten und Luftfahrzeugen
aufhalten, haben auffdllige Kleidung gem. DIN EN 471 zu tragen. Die
Tragepflicht gilt auf Verkehrsflachen fiir Radfahrer und Fufigidnger, sofern diese
sich nicht ausschlie8lich auf speziellen Verkehrsflichen fiir Fufigdnger bewegen
oder es sich um Besatzungsmitglieder auf kurzem Weg zwischen Flugzeug und
Crewbus bzw. Passagiere handelt. (Die zu verwendende Warnkleidung wird den
Mitarbeitern des FMO kostenlos in der Kleiderkammer zur Verfiigung gestellt.)

Fahrzeuge, die sich nur zeitweise im sensiblen Teil des Sicherheitsbereichs
aufhalten, haben einen am Tor 3b ausgegebenen Tagesausweis fiir Fahrzeuge gut
sichtbar im Fahrzeug mitzufithren. Die Fahrer miissen {iiber eine
Sicherheitseinweisung fiir das Befahren des Vorfeldes und eine FMO
Betriebsfahrerlaubnis verfiigen.

Der Konsum von alkoholischen Getrinken und bewusstseinsverdandernden
Substanzen jeder Art ist auf dem gesamten Betriebsgeldnde fiir alle Personen
untersagt. Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass jeglicher Konsum im
angemessenen Zeitraum vor Dienstantritt zu unterbleiben hat. Auf dem gesamten
Flughafengeldande gilt die 0,0 %0 Regel. (siehe auch Betriebsvereinbarung Alkohol)
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Der Einsatz von Fahrzeugen ist auf das unbedingt notwendige Mindestmaf} zu
beschranken. Unndtiges Laufen lassen der Motoren ist untersagt.

Die Zulassung zum Verkehr im sensiblen Sicherheitsbereich ist, soweit die
Verkehrsregeln nichts anderes enthalten, in besonderen Security-Bestimmungen
festgelegt, die das Ausstellen und Tragen von Flughafenausweisen, die
Fahrzeugzulassung und die Fahrzeugausweise regeln (z. B. Ausweisordnung).

Die Hochstgeschwindigkeit ist auf 25 km/h begrenzt, sofern
Verkehrsschilder nicht ausdriicklich eine andere Regelung treffen. Im
Sicherheitsbereich um abgestellte Luftfahrzeuge, sowie in Gebduden ist
Schrittgeschwindigkeit einzuhalten (max. 6 km/h).

Bei Fahrten im sensiblen Sicherheitsbereich muss sich jeder Fahrer an die
FahrstraBen und die dort angebrachten Verkehrsschilder und Markierungen
halten.

Solange die gelben Rundumleuchten des ,Follow Me“ Fahrzeuges eingeschaltet
sind, gilt ein absolutes Verkehrsverbot zwischen Flugzeug wund
Einweiser. Dies gilt gleichermaflen wdhrend der Einweisung des Flugzeuges
durch Handzeichen. Absolutes Verkehrsverbot meint alle
Verkehrsteilnehmer, also auch Fuf3ganger!

Jeder Fahrer muss sich bei Fahrzeugiibernahme vom verkehrssicheren
Zustand des Fahrzeuges iiberzeugen. Verkehrsunsichere Fahrzeuge dirfen
nicht in Betrieb genommen und miissen mit einem auffilligen Schild in der
Fahrerkabine kenntlich gemacht werden.

Gemdfy Straenverkehrsordnung ist es dem Fahrzeugfithrer untersagt, ein
Mobiltelefon zu benutzen, wenn er hierfiir das Mobiltelefon aufnimmt oder
halt. Dies gilt nicht, wenn das Fahrzeug steht und bei Kraftfahrzeugen der Motor
abgestellt ist oder eine Freisprecheinrichtung im Fahrzeug installiert
ist. Zum Telefonieren ist deshalb an einer sicheren Stelle anzuhalten.

Fahrtrichtungsdnderungen sind rechtzeitig anzuzeigen.

Schweifl-, Trennschleif- und Lotarbeiten (allgemeine Arbeiten mit
funkenbildender Wirkung) miissen angemeldet werden. Wahrend der Arbeiten ist
unter Aufsicht der Feuerwehr die Brandschutzordnung des Flughafens Minster
Osnabriick GmbH strikt einzuhalten!

Allgemeine Sicherheitshinweise

Die Benutzung metallbeschlagener Schuhe auf dem Vorfeld ist verboten

Auf dem Vorfeld ist das Rauchen sowie der Umgang mit offenem Feuer und
Funkenbildung -auch in Fahrzeugen- untersagt

Die angegebenen Sicherheitszonen fiir Flugzeugtriebwerke sind zu beachten
(s. Kap. 21.2).

Im  Nahbereich eines Luftfahrzeuges miissen die entsprechenden
Sicherheitsbestimmungen eingehalten werden.

Kabel und Schlauchverbindungen zum Luftfahrzeug diirfen nicht iiberfahren
oder abgerissen werden! (s. Punkt 11.9)
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Fahrzeuge und Gerdte sind so abzustellen und Elektrokabel so zu verlegen, dass
Passagiere und andere Personen dadurch nicht gefdhrdet werden.

Es ist darauf zu achten, dass das Abfertigungsgerdt erst an das Luftfahrzeug
gebracht wird, wenn das Fahrwerk des Luftfahrzeuges durch Bremsklotze gesichert
und das Triebwerk abgestellt worden ist, es sei denn, dass eine Markierung fiir
spezielles Gerdt vorgesehen ist (GPU).

Der seitliche Mindestabstand beim Vorbeifahren an Fufigdngern, Fahrzeugen und
Gerdten sollte 1 m nicht unterschreiten.

Der jeweilige Fahrzeugfiihrer muss zum Fithren von Fahrzeugen geeignet, auf der
betreffenden Fahrzeugart eingewiesen und mit ihrer Fithrung und Bedienung
vertraut sein. Der Fahrzeugfiihrer muss auflerdem im Besitz einer amtlichen
Fahrerlaubnis der Klasse B (ehemals Klasse 3) sein und fiir den Sicherheitsbereich
eine Verkehrseinweisung erhalten haben. Fahrzeughalter und -fiihrer sind dafir
verantwortlich, dass auch diejenigen eingesetzten Fahrzeuge, die nicht fiir den
allgemeinen offentlichen Verkehr zugelassen sind (Fahrzeuge ohne amtliches
Kennzeichen), der Straflenverkehrsordnung entsprechend verkehrs- und
betriebssicher sind. Davon unberiihrt bleiben durch den Verwendungszweck
gednderte Bauabweichungen und Anhéangelasten.

Fahren und Abstellen von Fahrzeugen und Gerdten unter Rumpf oder Tragflachen
von Luftfahrzeugen ist generell verboten. Das Fahren oder Abstellen von
Fahrzeugen und Gerdten unter Teilen des Rumpfes oder der Tragflichen ist nur
dann erlaubt, wenn es zum Erreichen von Anschliissen oder
Bedienungselementen am Luftfahrzeug unerlisslich ist. Dabei ist mit
der geringstmoglichen Geschwindigkeit zu fahren. Ist die Sicht des Fahrers
behindert, muss er sich auch beim Vorwirtsfahren einweisen lassen.

Das Halten, Parken und Abstellen von Fahrzeugen und Gegenstinden oder
Arbeiten hinter Fahrzeugen, die nur riickwdrts ausfahren konnen, ist verboten.

FOD bedeutet , Foreign Object Debris“ und , Foreign Object Damage”, also
Gegenstiande, die Schiden an Flugzeugen verursachen Kkoénnen.
Fremdkorper wie Schrauben, Osen, Koffergriffe, Papier und Folien sind da, wo
sich Flugzeuge bewegen konnen, aufzunehmen und in die dafiir vorgesehenen
FOD-Miillbehélter zu entsorgen. Bevor ein LFZ auf eine Park- und
Abfertigungsposition gelotst und eingewiesen wird, ist die Fliche auf FOD,
abgestellte Fahrzeuge und Gerite, sowie negative Hindernisse zu priifen.

Abstellen und Liegenlassen von Gegenstinden, die den Verkehr behindern, ist zu
unterlassen. (z.B. Bremsklotze)

Verkehrsbehindernde Zustdnde sind zu beseitigen oder beseitigen zu lassen. Ist
dies nicht sofort moglich, sind die erforderlichen Absicherungsmafinahmen zu
veranlassen.

Wiéhrend der Betankung von Luftfahrzeugen miissen die entsprechenden
Sicherheitsbestimmungen eingehalten werden.

Die Sicherheitsbestimmungen beim Riickwirtsfahren sowie Einweisen
und Ankuppeln von Fahrzeugen miissen dringend beachtet werden und
finden sich unter Pkt.23 wieder.

Bei Dunkelheit, schlechten Wetter- und Straflenverhiltnissen sowie
Sichtbehinderungen am Tag (z.B. Nebel, starker Regen oder Schneefalle) sind die
Beleuchtung der Fahrzeuge (Fahrlicht) einzuschalten und die Geschwindigkeit
und Fahr- sowie sonstige Verhaltensweisen den Bedingungen entsprechend
anzupassen.

Bei schlechten Wetterbedingungen ist das Befahren des Rollfeldes auf ein absolut
notwendiges Minimum zu beschrdanken.
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Sind Straflenmarkierungen (Verkehrszeichen, Halte- und Leitlinien usw.) nicht zu
erkennen (z.B. Schneebelag, Wasserpfiitzen), ist besonders vorsichtig zu fahren.

Das Fahren mit Stand- oder Fernlicht ist grundsétzlich verboten.

Die Durchfahrt ist unter den mobilen Teilen der Fluggastbriicke generell
untersagt. Die Durchfahrt unter den fest installierten Teilen der Fluggastbriicken
ist fiir alle Arten von Treppen, sowie den Enteiserfahrzeugen, verboten (zu
geringe Durchfahrthdhe). Das PRM Fahrzeug (FMOBIL) darf nur im abgesenkten
Zustand unter den fest installierten Teilen der Fluggastbriicken passieren.

Vorfahrtsregeln

Mit Eigenkraft rollende Luftfahrzeuge sowie Leitfahrzeuge (,,Follow-
Me“) mit eingeschaltetem gelben Rundumlicht, die Luftfahrzeuge
leiten, sowie geschleppte Luftfahrzeuge haben vor jedem anderen
Verkehr Vorrang.

Grundsiatzlich haben Fahrzeuge, die die markierte Fahrstrafle
benutzen, Vorfahrt gegeniiber Fahrzeugen, die in die markierte
Fahrstraf3en einfahren wollen.

Fluggaste zu Fufl auf dem Weg vom/zum Luftfahrzeug haben Vorrang vor allen
Fahrzeugen. Des Weiteren ist auf diese Personengruppe besonders Riicksicht zu
nehmen. Die Fuflwege der Fluggdste, die die Fahrstrafle am Terminal kreuzen
(markierte Zebrastreifen), sind entsprechend zu sperren um zu verhindern, dass
die Fluggaste durch Fahrzeuge gefihrdet werden.

Bei Kreuzungen und Einmiindungen von Straflen sowie generell bei Fahrten im
Flughafengeldnde gilt der Grundsatz ,rechts vor links”, wenn die Vorfahrt nicht
durch Verkehrszeichen anders geregelt ist.

Fahrzeuge mit Sonderrechten

Fahrzeuge mit eingeschaltetem blauem oder gelbem Rundumlicht sind nicht an
die Geschwindigkeitsbegrenzung gebunden und kénnen die Fahrstrae verlassen,
wenn dies ihr Einsatz erfordert und mit dem TWR der DFS abgestimmt ist (siehe
FBO).

Fahrzeuge mit eingeschaltetem Rundumlicht haben gegeniiber anderen
Fahrzeugen Vorrang.

Bei Fahrzeugen mit eingeschaltetem Rundumlicht gilt nachgenannte Reihenfolge
der Vorfahrt:

- Fahrzeuge mit eingeschaltetem blauen Rundumlicht und eingeschaltetem
Einsatzhorn.

- Winter-Dienstfahrzeuge mit eingeschaltetem gelbem Rundumlicht.

- Fahrzeuge mit eingeschaltetem gelbem Rundumlicht einschliefflich der von
ihnen gefiihrten Fahrzeuge.

Diesen Fahrzeugen ist durch Anhalten, Langsamfahren, Verzicht auf
die Vorfahrt, rechts Heranfahren oder in sonst unterstiitzender Weise
freie Bahn zu schaffen.
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Die Sonderrechte nach Pkt. 6.1-6.3 gelten nicht gegeniiber rollenden,
geschleppten oder geleiteten Luftfahrzeugen.

Die Verwendung der blauen oder gelben Rundumleuchten befreit den Fahrer
nicht von der Verpflichtung, die Sicherheit des Verkehrs zu beachten.

Fahrbereiche

Fahrstrafen sind durch weifle durchgehende Linien oder durch weifle, versetzt
unterbrochene Linien gekennzeichnet.

Das Abstellen von Fahrzeugen auf Fahrstraflen ist verboten soweit es dienstlich
nicht unumgdnglich ist. In diesem Fall muss der Fahrzeugbereich zur
Unfallverhiitung besonders markiert und abgesichert werden.

Die Fahrstraen sind generell einzuhalten.

Liegt ein Fahrziel abseits von Fahrstralen (Flugzeugabstellpositionen,
Geridteabstellflichen, Hallen usw.), muss so lange wie moglich die markierte
Fahrstrae benutzt werden.

Muss innerhalb der Flugzeugabstellpositionen zur Flugzeugabfertigung die
Position gewechselt werden, ist mit grof3tmoglicher Vorsicht zu fahren.

Die Fahrstraflen weisen z.T. eine Breite auf, die bei Gegenverkehr ein
beiderseitiges Ausweichen erfordert. Dieses Ausweichen hat unter grofiter
Vorsicht und Berticksichtigung der angrenzenden Bereiche mit reduzierter
Geschwindigkeit zu erfolgen (z.B. Abstellflichen fiir Vorfeldgerét).

nRollbereichsstralen” sind die Abschnitte von Fahrstraflen, die Luftfahrzeug-
Rollverkehrsflichen/Vorfeldrollgassen kreuzen und sind durch eine versetzt
gestrichelte Fahrbahnbegrenzung und ggf. durch das aufgemalte Verkehrszeichen
»Stopp bei Rollverkehr” gekennzeichnet.

Auf |, RollbereichsstrafSen” besteht absolutes Halteverbot.

,Rollbereichsstralen” dirfen nur befahren werden, wenn dabei der
Flugzeugrollverkehr nicht behindert oder gefahrdet wird. Sie sind mit erhohter
Aufmerksamkeit zu befahren. Die Rollbereichsstrafien diirfen nicht tberquert
werden, wenn ein Luftfahrzeug vom Kreuzungspunkt weniger als 100 m entfernt
ist (z.B. Stoppmarkierung am Tor 3b zwischen Position 9 und 8, wenn ein
Flugzeug von Position 14 abrollt Richtung TWY D). Alle Fahrzeuge haben vor
dem Verkehrszeichen ,Stopp bei Rollverkehr” anzuhalten und dem Luftfahrzeug
ungehindertes Rollen zu gewdhrleisten.

In Positionsbereichen ohne Fahrstralen sollte der Fahrzeugfiihrer innerhalb der
Position am Positionsrand fahren.

Parken und Halten

Das Parken von Fahrzeugen und Gerdten ist nur gebremst und nur auf den
ausgewiesenen Flachen zuléssig.

Antriebsmotoren sind - soweit moglich — abzustellen.
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Absolutes Halteverbot besteht auf allen Rollverkehrsflichen im Bereich der
Feuerwehrausfahrt sowie im Fahrbereich der Fluggastbriicken (rot schraffiert) und
Notausgange.

Das Abstellen von Fahrzeugen und Gegenstinden oder das Arbeiten hinter
Fahrzeugen, die aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nur riickwdérts ausfahren
konnen, oder im unmittelbaren Arbeits- und Betriebsbereich von Fahrzeugen ist
verboten. Kann dies in Ausnahmefillen nicht eingehalten werden, ist der Fahrer
zu verstandigen.

Das Parken auf Fahrstrafien ist nicht gestattet.

Im An- und Abrollbereich der Flugzeugabstellpositionen diirfen Fahrzeuge oder
Gerdte weder geparkt noch abgestellt werden.

Beim Parken/Halten muss zwischen der &dufieren Begrenzung der
Fahrzeuge/Gerdte wenn moglich ein Sicherheitsabstand von 1,0 m auf beiden
Seiten eingehalten werden.

Das Parken vor Hallentoren und Notausgédngen ist verboten.

Fluchtwege in Gebéduden sind von Fahrzeugen (Kleinfahrzeugen, Fahrrddern etc.)
und sonstigen Gegenstdanden freizuhalten.

Der Fluchtweg von Tankfahrzeugen ist grundsétzlich freizuhalten.

Rollkorridore/Vorfeldrollgassen

Rollkorridore/Vorfeldrollgassen dienen dem rollenden Luftfahrzeug. Sie sind
durch eine durchgehende rote Linie von den iibrigen Vorfeldflichen abgetrennt.

Das Befahren der Rollkorridore/Vorfeldrollgassen mit KFZ soll mdoglichst
vermieden werden.

Auf Rollkorridoren/Vorfeldrollgassen darf nur in begriindeten Fillen und mit
Genehmigung des TWR(DEFS) gehalten werden.

Feuerwehrausfahrt

Der Bereich vor der Feuerwehrausfahrt sowohl an der Hauptwache
als auch am BT-West der Wache der nebenamtlich Kriifte ist
jederzeit freizuhalten!

Bei Alarmierung der Feuerwehr und widhrend des Verlassens der Haupt- und
Nebenwache sind die entsprechenden Warnleuchten an den Ausfahrtstellen auf
der Fahrstrafle zu beachten und davor zu halten.

Flugzeug- Abstellbereich ( Position )

Der Flugzeug-Abstellbereich durch die rote Markierung der Bereitstellungsflache
abgegrenzt und von Fahrstraflen umgeben.
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Das Befahren des Positionsbereiches ist grundsatzlich nur zu Abfertigungszwecken
erlaubt. Ausnahmen hierzu sind mit Genehmigung der VZ moglich.

Im Nahbereich der Luftfahrzeuge ist Schrittgeschwindigkeit (6 ¥/n) einzuhalten.
Der Fluchtweg von Tankfahrzeugen ist grundsétzlich freizuhalten.

Beim Einrollen von Luftfahrzeugen hat sich jedes Fahrzeug hinter den Safetylines
zu positionieren und die Fahrzeuge diirfen erst an das Luftfahrzeug heranfahren,
wenn die Triebwerke abgestellt und das Anti-Collitionslight erloschen ist. Beim
Ausrollen von Luftfahrzeugen ist der gesamte Positionsbereich freizuhalten.
Jeder Verkehr hat in diesen Fillen in sicherem Abstand von mindestens
7,5 m ab der Tragflichenspitze anzuhalten. Hierbei ist zu beachten, dass die
Flugzeugtithrer zum Einleiten des Abrollens erhéhten Schub der Triebwerke
bendtigen, die eine Gefdhrdung von abgestellten Gerdten und Fahrzeugen beim
Mindestabstand von 7,5 m bedeuten.

Flugzeuge, die von einer Position abrollen wollen erkennt man u.a. daran, dass
die Zusammenstoflwarnlichter (Anti-Collision-lights) blinken, die Gerdte/Treppen
abgezogen sind und die Bremsklotze entfernt wurden. Die Abrollstrecke darf
nicht mehr gekreuzt werden. Es ist ausreichender Sicherheitsabstand einzuhalten.

Besondere  Vorsicht ist beim  Heranfahren an  Flugzeuge und
beim  Riickwirtsfahren notwendig. Ist die Sicht behindert, muss sich der
Fahrer auch beim vorwirts Heranfahren einwinken lassen. (s. auch Pkt. 23,
Riickwiértsfahren)

Das Abstellen von Fahrzeugen und Gegenstinden oder das Arbeiten hinter
Fahrzeugen, die aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nur riickwarts
ausfahren konnen, oder im unmittelbaren Arbeits- und Betriebsbereich von
Fahrzeugen (z.B. Containertransporter) ist verboten.

Am Boden liegende Schlduche und Kabel diirfen nicht tiberfahren werden.

Die Sicherheitszone um ein abgestelltes Luftfahrzeug wird von einer
»gedachten” Linie begrenzt, die in einem Abstand von mindestens 5 m von
Tragflachenspitze, Bug und Heck um das Flugzeug verlduft. In diesem Bereich
dirfen nur Fahrzeuge und Gerdte abgestellt werden, die zur technischen
Wartung und zur Abfertigung eine Anbindung an das Flugzeug erfordern.
Andere Fahrzeuge mﬁssen/ ,ar’T;n:a\Ib der Sicherheitszone abgestellt werden.

N
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Bei starkem Bodenwind (Windwarnung) sind Gerdte und Fahrzeuge besonders zu
sichern. Eine Abstellung der Flugzeuge mit dem Bug in die Windrichtung ist mit
Abstimmung mit der VZ und dem TWR (DFS) unter Beachtung der
Mindestabstdande moglich und ratsam.

Verhalten bei Betriebsstufe II/III (CAT II/III)

Im Falle von Wetterbedingungen der Betriebsstufe 2/3 - CAT II/III -
sind umfangreiche Sicherheitsmafnahmen fiir rollende Luftfahrzeuge
vorgeschrieben.

Nachgenannte Verhaltensweisen fiir den gesamten Fahrverkehr im
nicht allgemein zugdnglichen Bereich sind dringend zu
beachten:

Fahren Sie mit angepasster Geschwindigkeit (max. 25kmH).

Halten Sie Fahrbahnmarkierungen ein.

Uberfahren Sie keine rotleuchtenden ,Stoppbarren”.

Befahren Sie niemals unbefestigtes Geldnde (Grasflachen).

Befahren des Rollfeldes ist nur nach vorheriger Genehmigung durch die DES
(Tower) erlaubt. Standige Horbereitschaft ist hierbei erforderlich.

Fahrten, die zu Abfertigungs- und Wartungszwecken nicht unbedingt erforderlich
sind, diirfen bei CAT III-Bedingungen nicht durchgefiihrt werden

Fahrten auf dem Rollfeld

Das Rollfeld dient dem Flugbetrieb. Das Betreten und Befahren ist grundsatzlich
verboten (s. Anhang ADV-Empfehlungen ,Fahrzeugsprechfunkverfahren im
Rollfeld von Flughifen”).

Das Rollfeld darf nur mit Einverstindnis der DFS (Tower) betreten oder befahren
werden.

Bei Fahrzeugen muss das gelbe Rundumlicht eingeschaltet sein, so dass das
Fahren der Fahrzeuge von der DFS (Tower) verfolgt werden kann.

Das Betreten und Befahren des Rollfeldes wird nur gestattet, wenn die standige
Funkverbindung mit der DFS (Tower) gewéhrleistet ist.

Wer das Rollfeld betritt oder befdhrt, darf sich nur nach den Weisungen der DFS
(Tower) bewegen und muss insbesondere deren Funkspriiche, Lichtsignale und
Zeichen beachten. Uber deren Bedeutung muss er sich informieren. Das
Verfahren bei Funkausfall ist zu beachten.
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13.6 Verfahren bei Funkausfall — Zeichen der DES (Tower):

Rotes Dauerlicht:
Halt, weiteres Zeichen abwarten.

Griines Blinklicht:
Weiterfahrt freigegeben.

Weifles Blinklicht:
Sicherheitsbereich verlassen, ggf. sofort zum Vorfeld zurtickkehren.

Stand: 18.01.2022
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Personenbeforderung / Ladung

Personen diirfen nur mit dafiir zugelassenen Fahrzeugen beférdert werden.

Die Ladung muss vom Ladepersonal verkehrssicher geladen und gegen
Herabfallen gesichert werden. Der Fahrer hat sich vor Fahrtantritt von der
ordnungsgemdiflen Sicherung der Ladung und der Anhdngeeinrichtungen zu
iiberzeugen.

Das Mitfahren auf Arbeitsmaschinen ist nur auf den dafiir vorgesehenen
Sitzplatzen zuldssig.

Fuf3ginger / Radfahrer

Grundsatzlich darf zu Fuf§ oder mit dem Dienstfahrrad nur die Fahrstrafle, die
sich direkt im Norden an die Gebaudelinie anschlieft benutzen, um die direkt
von dort erreichbaren Abfertigungspositionen oder Gebdude zu erreichen.

Im Sicherheitsbereich werden nur beim Leiter Flughafenbetrieb angemeldete
Dienstfahrrader zugelassen.

Motorgetriebene Zweirdder sind auf dem Vorfeld grundsatzlich verboten.

Verkehrshindernisse

Abfille miissen in die dafiir vorgesehenen Miillbehélter verbracht werden.

Bei Verkehrsbehinderungen im Rollbereich der Flugzeuge oder im Ein- und
Ausrollbereich der Positionen ist die Verkehrszentrale einzuschalten.

Der Verursacher hat verkehrsbehindernde Zustdnde unverziiglich zu beseitigen
oder Dbeseitigen zu lassen. Ist dies nicht sofort moglich, sind
Absicherungsmafinahmen umgehend zu ergreifen und die Verkehrszentrale (Tel-
Nr. 3340) ist zu verstdndigen.

Verhalten bei Unfillen
Kapitel 1

Samtliche Unfélle und Schadensfille sind sofort der Verkehrszentrale (Tel-Nr.
3340) zur Unfallaufnahme zu melden.

Die Unfallstelle ist unverdndert abzusichern.
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Bei Unfillen mit Personenschaden sind sofort die

Feuerwehr (Tel. 112, Mobil 02571-94 112) und die
Polizeistation (Tel. 3800)

zu benachrichtigen.

Bei Unfdllen im Rollbereich ist zusdtzlich die DFS, Tower unverziiglich zu
benachrichtigen

Die Unfallbeteiligten und -zeugen miissen fiir die Unfallaufnahmen an der
Unfallstelle bleiben. Ist dies wegen dringender anderer Aufgaben nicht maoglich,
so miussen sich die Unfallbeteiligten und -zeugen unmittelbar danach bei der
Verkehrszentrale (Tel-Nr. 3340) melden.

Im Falle einer Notlage an Bord eines LFZ ist es moglich, dass die
Flughafenfeuerwehr am Boden 1iiber eine eigens dafiir eingerichtete
Flugfunkfrequenz 121,555 MHz mit dem  Flugzeugfiihrer = Kontakt
aufnehmen kann, um einzuleitende Feuerldsch- und Rettungsmaflnahmen im
Bedarfsfall zu koordinieren und wichtige Informationen auszutauschen. Alles
Nahere regelt der Anhang J zur Betriebsabsprache zwischen FMO und DEFS.

Sonstige Fahrzeuge

Im Regelfall werden die Flichen - neben den Abfertigungsdiensten und der
Feuerwehr - von den folgenden Fahrzeugen befahren:

Dienstfahrzeuge des FMO

Dienstfahrzeuge der Beteiligungs- und Tochtergesellschaften
Dienstfahrzeuge der Fluggesellschaften
Tankfahrzeuge der Tankgesellschaft Air BP
Fahrzeuge der Maintenance Betriebe
Polizei

Zoll

Luftaufsicht

Deutsche Flugsicherung (DES)
Bundespolizei (BPol)

Deutscher Wetterdienst (DWD)
Flughafenaufsicht NRW

Diese Fahrzeuge sind nach Antrag und Genehmigung durch den Leiter
Flughafenbetrieb berechtigt, im Sicherheitsbereich zu fahren. Die Fahrer miissen
in die Verkehrsregeln fiir den Sicherheitsbereich eingewiesen und zum Befahren
der entsprechenden Bereiche autorisiert sein.

Sonstige Fahrzeuge, z.B. Privat-Pkw, Wagen zum Abholen/Wegbringen von VIP,
Zulieferer und Lieferanten miissen einen Tagesausweis fiir Fahrzeuge am Tor 3b
abholen (siehe Ausweisordnung) oder von in diese Verkehrsregeln eingewiesenen
und autorisierten Personen gefahren oder mittels eines Leitfahrzeuges geleitet
werden. Die Ein- und Ausfahrt erfolgt ausschliefdlich durch Tor 3b.(Ausnahme fiir
externe Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge im Einsatzfall iber Tor 1/Feuerwache)
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Verkehrsiiberwachung

Die Uberwachung des Personen- und Fahrverkehrs obliegt der Verkehrszentrale,
der Feuerwehr / Security, der Luftaufsicht, dem TWR (DFS) fir die
Vorfeldrollgassen und der Polizei.

Diese Dienststellen sind befugt, Kontrollen vorzunehmen.

Die Verkehrszentrale, die Feuerwehr / Security, die Luftaufsicht und die Polizei
sind befugt, Fahrer, deren Verkehrsverhalten zu einer Gefihrdung fiihren kann
(z.B. Alkohol-,Drogeneinfluss, Regelverstofle, nicht verkehrssichere Fahrzeuge
usw.), an der Weiterfahrt zu hindern.

Bei Verstoflen gegen die Verkehrsregeln im nicht offentlichen Bereich des
Flughafens ist der Leiter Flughafenbetrieb / Verkehrszentrale berechtigt,
Belehrungen und Verwarnungen durchzufiihren.

Bei selbst verschuldeten Verstoflen, sind die dadurch entstandenen
Verwaltungskosten der Flughafen Miinster/Osnabriick GmbH zu erstatten. Die
Erhebung weitergehender Schadensersatzanspriiche wird davon nicht beriihrt.

Dariiber hinaus behalt sich die Flughafen Miinster/Osnabriick GmbH das Recht
vor, entsprechend der Flughafen-Benutzungsordnung die Erlaubnis zum Betreten
und Befahren des nicht offentlichen Flughafengeldndes zu widerrufen. Dies gilt
besonders bei groben oder wiederholten Verstof3en gegen die Verkehrsregeln.

Verkehrszeichen und Markierungen

Die Verkehrszeichen und Markierungen sind dem beigefiigtem Plan zu
entnehmen.
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Sicherheitszonen und -bestimmungen fiir die
Flugzeugabfertigung ( Ansaug-/ Abgaszonen)

Die Werte fiir die Abgaszonen bei Leerlauf/Abrollschub beziehen sich auf den
Bereich hinter dem Rumpfende; die Breite der Sicherheitszonen soll jeweils
mindestens der Spannweite des Flugzeuges entsprechen. Jeder Mitarbeiter in der
Flugzeugabfertigung muss dafiir sorgen, dass die Ansaug- /Abgaszonen dem
Flugzeugmuster entsprechend beachtet werden und Personal und Gerdte sich
auflerhalb dieser Zonen befinden (Insbesondere, wenn das Zeichen zum Anlassen
der Triebwerke gegeben wird.)

Achtung: Kénnen die Sicherheitszonen aus zwingenden betrieblichen Griinden
(z.B. Bereitstellung von Abfertigungsgerdten) nicht eingehalten werden, ist ein
geringerer Sicherheitsabstand moglich, wenn die Fahrzeuge und Geréte
ausreichend gegen den Abgasstrahl gesichert wurden.

Fiir die einzelnen Flugzeugmuster gelten folgende Sicherheitsabstdnde:

Abgaszonen bei [m]

Flugzeugtyp Ansaugzonen(m] Leerlaufschub Abrollschub
Dash8-400/ATR72 5,0 20 30
CRJ 95/BA46/E195 4,5 30 60
B737/A319/A320/A321 7,5 55 100
A300/A310/A330/A340 7,5 75 125
B747/B777/B787 7,5 75 150

125m Abrollschub

z.B. A340

Stand: 18.01.2022
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VORSICHT: Bei Windstdrken tiiber 25 kn (ca. 46 km/h) in Richtung auf ein
Triebwerk ist der Sicherheitsabstand um % zu vergroflern! Mit jeder weiteren
Anndherung um einen Fuf3 (entspricht ca. 0,3m) verdoppelt sich die Sog-
wirkung.

Der Drehbereich von Propellern darf zu keiner Zeit durchquert werden!

Betankung

Wihrend der Be- /Enttankung von Luftfahrzeugen diirfen keine Fahrzeuge
(ausgenommen Tankfahrzeuge) in Bereichen der Tankentliftung verkehren oder
abgestellt werden. Dieser Bereich betrdgt einem Radius von 6 m um die Tankent-
liftungsdffnungen. Wegen der ausstromenden Gase gilt diese Regel auch
generell fiir Personen und Gerite!

/‘_/n T o /F—Li_h\ o —
e - . . ( :fr."._'g.-"uh‘-}'-.l
T .::'-_-P——___._._,_.-' —r__—_‘}_,‘q‘; q-‘-___—_l :_/ /i- - v;'—-.d_dj T
— = >
6m o
6m

Die Tankentliiftungséffnungen befinden sich an den Tragflichenenden und bei
Flugzeugen mit Tailtank ( A300-600/ A310-300/ A340 / B747) im rechten
Hohenleitwerk

In Tankliiftungsbereichen diirfen keine Mobiltelefone und Funkgerite
wihrend des Betankens benutzt werden, es sei denn diese sind EX-Geschiitzt und
verfligen iiber einen gelben ,EX“- Aufkleber!

Der Fluchtweg fiir das Tankfahrzeug darf nicht verstellt werden.
Ausgelegte Kabel und Schlduche diirfen nicht iberfahren werden.

Wiéhrend der Betankung von Luftfahrzeugen miissen die Notausstiege und
Passagiertiiren freigehalten werden.

Ein absolutes Verkehrsverbot in einem Radius von 15m muf} bei iibergelaufenem
Treibstoff eingehalten werden. Des Weiteren diirfen keine elektrischen Schalt-
vorgiange durchgefiihrt werden. Bei ausgelaufenem Kraftstoff sind weiter die unter
Punkt 22.8 aufgefiihrten Mafinahmen zu ergreifen.

Bei Auslaufen von Kraftstoff sind folgende Mafinahmen zu ergreifen:

- die Feuerwehr alarmieren, (Tel. 112, Mobil 02571/94 112 oder Funk)
- nicht durch den ausgelaufenen Kraftstoff fahren,
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- bei akuter Feuergefahr oder groflerem Auslaufen von Kraftstoff sofort den
Feuermelder betdtigen (diese Regelung gilt sinngemdfd fiir gefahrliche Giiter
gemafd der Gefahrgutverordnung),

- in Kraftstoffpfiitzen stehende Fahrzeuge nicht starten oder motorgetrieben
herausfahren.

Betanken mit Passagieren an Bord

Vor dem Betanken mit Passagieren an Bord sind neben den
Sicherheitsmafinahmen, die die Besatzung einzuleiten hat, Maflnahmen seitens
des Flughafens einzuleiten (siehe auch Anlage 1 der FBO):

Das Betanken von Luftfahrzeugen mit Passagieren an Bord ist entsprechend der
EU VO 965/2012 CAT.OP.MPA195 ,Betanken/Enttanken, wdhrend Fluggaste
einsteigen, sich an Bord befinden oder aussteigen” grundsdtzlich genehmigt.
Sofern die Flughafenfeuerwehr nicht zum Brandschutz vor Ort angefordert wird
sind folgende Mafinahmen zu beachten.

Es darf nur eine Betankung mit Kerosin (Flammpunkt >38°C) erfolgen

Ein Loschgerdt (Startloscher) muss widhrend des Tankvorgangs in der Nahe des
Luftfahrzeuges griffbereit von dem Luftfahrt- oder Abfertigungsunternehmer
aufgestellt werden.

Die unverziigliche Alarmierung der Flughafenfeuerwehr ist sicherzustellen (z.B.
Druckknopfmelder am Gebdude und Funkgerite, die Kontakt zur Einsatzzentrale
der Flughafenfeuer aufnehmen kénnen).

Zwei Treppen oder ein Treppe und eine Fluggastbriicke miissen am Luftfahrzeug
anliegen (2 Fluchtwege) und personell von der Crew besetzt sein.

Wihrend des Be- und Enttankens eines Luftfahrzeuges diirfen im Bereich der
Tankentliftungszonen (an den Tragflichen) im Halbmesser von 6 m um die
Tankentliiftungsoffnung keine Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor abgestellt und
betrieben werden. Aufierdem diirfen Verbrennungsfahrzeuge die Schutzzonen
nur durchfahren, wenn dies zur Versorgung der Luftfahrzeuge unbedingt
erforderlich ist. Desgleichen sind Tatigkeiten, bei denen Funken entstehen
konnen untersagt.

Der Tankwagen ist wihrend der Betankung so abzustellen, dass im Notfall eine
ungehinderte sofortige Entfernung des Fahrzeuges moglich ist. Tankfahrzeuge
miissen vorschriftsmdflig mit Feuerloschern ausgeriistet sein.

Es besteht Rauchverbot im Luftfahrzeug wahrend der Betankung (No smoking
sign on)

Es muss eine Sprechverbindung zwischen Cockpit und Boden bestehen.

Die Bodenstromversorgung (GPU) kann laufen, darf jedoch wihrend der
Betankung nicht angeschlossen oder abgezogen werden.

Wenn wihrend der Betankung Passagiere tiber das Abfertigungsvorfeld ein- oder
austeigen, hat das Abfertigungspersonal sicherzustellen, dass die Passagiere auf
direktem Wege zum Luftfahrzeug bzw. zum Vorfeldbus oder zum
Abfertigungsgebdude gehen.

Fir das Einhalten aller vorgenannten Bedingungen ist das Luftfahrt- oder
Abfertigungsunternehmen verantwortlich
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Riickwirtsfahren

Das Riickwirtsfahren von Fahrzeugen ist nur gestattet, wenn die Ortlichen
Gegebenheiten das Vorwirtsfahren nicht zulassen.

Der Fahrer hat sich vor und wiahrend des Riickwiértsfahrens davon zu iiberzeugen,
dass sein Fahrweg hindernisfrei ist. Ist seine Sicht nach hinten durch die Bauart
oder Beladung des Fahrzeugs oder durch andere Umstdnde versperrt oder auch
nur erschwert, ist die Rickwartsfahrt nur mit Hilfe eines Einweisers oder einer
geeigneten optischen Riickfahrhilfe erlaubt.

Der Einweiser hat sich durch Augenschein davon zu iberzeugen, dass der
Fahrweg hinter dem Fahrzeug frei ist. Wahrend der Riickwirtsfahrt hat der Fahrer
stindig Blickverbindung zum Einweiser zu halten und auf dessen Zeichen zu
achten. Der Einweiser darf sich nicht zwischen dem sich bewegenden Fahrzeug
und in dessen Bewegungsrichtung befindlichen Hindernissen aufhalten; er darf
wihrend des Einweisens keine anderen Tatigkeiten ausfiihren.

Die festgelegten Handsignale fiir Einweiser von Fahrzeugen sind zu verwenden.
Vor Beginn jeder Riickwartsfahrt ist ein Hupsignal zu geben.

Der Riickwidrtsgang ist erst unmittelbar vor dem Anfahren einzulegen. Bei
Fahrtunterbrechungen ist der eingelegte Gang wieder herauszunehmen und erst
dann wieder einzulegen, wenn der Fahrer sich erneut iiberzeugt hat, dass sein
Fahrweg hindernisfrei ist oder der Einweiser freie Fahrt signalisiert hat.

Rickwadrtsfahren ist nur mit Schrittgeschwindigkeit erlaubt.

Einweisen von Luftfahrzeugen

Beim Einweisen von Flugzeugen und Hubschraubern sind die internationalen
Empfehlungen der ICAO und der Durchfiihrungsverordnung der EU Nr. 923/2012
zu beachten.

Nach Kapitel 3 der EU VO 923/2012, Kapitel 3, SERA.3301 ist der Einweiser dafiir
verantwortlich, Luftfahrzeugen in klarer und préaziser Weise standardisierte
Einwinksignale unter Verwendung der nachfolgend gezeigten Signale und
Zeichen zu geben.

Der Einwinker hat eine aufféllige Weste (EN ISO 20471) zu tragen, die es der
Flugbesatzung ermdoglicht, ihn als die fiir das Einwinken verantwortliche Person
zu erkennen.

Fir die Zeichengabe hat der Einwinker zwischen Sonnenaufgang und
Sonnenuntergang Tageslicht-Fluoreszenzstdbe, Signalkellen oder Handstdbe zu
verwenden. Nachts und bei geringer Sicht sind Leuchtstdbe zu verwenden.

Anlage 1 der EU VO 923/2012 Standard-Einwinkzeichen:
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(Daimien mach ) ist abzwwanten.

s, Nach links drchen (vom Piloten ans geschen)

techaer Arm und Limwinkszab werden seidich waaperechs
aimgentrecks, die linke Hand miachs dabei cin Vorwsne-
Zeicken, Die Schelligheit der Beweguoy des Zeichens
weist den Plotea auf die erforderliche Drebgeschwind.
ket des Lufifshrzengs in.

Tb. Bremsen Msen

De Mand st zus Faust peschlossen und wisd kaspp Gber
Schuberhiibe angehoben. Sobald Augenkoniak mur der
Flugbesatzung sichergestallt i, wird die Handfliche

ffnet, Die Beststigung der Flugbesstzung (Daumen
nsch oben) 151 abruwarten.

&3, Bremskldore sind vorgelegr

Beide Arme sind senkrecht iber demy Kopf ausgestrecks,
Einwinkstabe in einer stofenden” Bewegung nach innen
filsren, bis dicse sich beriseen, Erlialt der Bestatigung der
Flughesatzung s sichergestelle sein.

12 Triebwerkdrehaahl auf  der i Seite
verringern

Beide Arme hingen mit nach unten gerichteen Einwink-
maben herab: dann entweder dem rechten oder linken
Linwinkstab auf und ab bewepen. je nachdons. ob dic
Doehzahl der Triebwerke aul der baken oder reclwen
Zeite verringert werden sl

b, Bremuklitze entfermt

Beide Arme sind scnkrecht iiber dem Kopl ausgestrockr,
Finwinkstibe mit einer sofenden” Bewegung nach
auflen fihren. £ sind erst nach Genel

der Flugbesatzumg zu entferen.

17 Riiekwiines

Beide Arme befinden sich in ciner vorwins rotierenden
Bewegung vor dem Oberkarper. Zum Besaden der Rilck.
warts-Bewegung sind die Zehen 62 oder b fu
verwenden.

9. Triebwerkie] anlassen

Reclter Arm wind auf Kopilishe angehoben, der
Einwinkstab zeigt dabei nach oben: mit kressenden Bewe-

amgen der Hand heginnen. Cleichzeitig wird miit dem
uher Kopiohe angehobenen linken Arei anf das snaul-
assende Triebwerk gereigt.

142 Rickwirts rollen  (mit Drehung  des Lofifahr
aenghecks nach Stenerbord)

Linkes A zeigt i dem Eswinkotab nsch umen,
rechier Arm wird dabei aus der senkrechien Hakung
iber dem Kopl wiedeholt in tine waagerechte
Armhzloung nach vom bewegt.

10 Triebwerke abstellen

Arm und Finwinkstab werden vor dems Kérper in Schul-
terhohe suspestreckt: Hand 1nd Einwinkstab wesden zim
wheren 'lri?::r linken Schulter bewegt und mit ener
sclneidenden Bewegung des  Enwinksiabes vor der
Kehle zum oberen Teil der rechten Schulter gefidhrt.

14b. Wickwirts rollen (mit Drechung  des  Lufifahe-
zenghecks nach Backbord)

Rechzer Amm zeige mit dem Finwinkstab nach unten,
lnker Arm wird dabei aus der serkrechten Halnang
uber dem  Kopf wiedetholt in  eine waagerechie
Armbaling nach vomn bewegt.

11, Langsamer

Bede Arme werden  seitlich  amsgestrecki:  die
Eimwinkstibe werden langsam  zwischen  Hifi- und
Kniehlie auf und b bewegt.

ﬂ@;

15, Bestivigung/ Alles klar ()

Rechter Arm wird auf Kopfhdhe angehoben, Finwinkstab
seigs dabei nach oben odsr Daumen seigt nach oben.
Linker Arm verbleibt seitlich des Knies.

) Diepes Teichen wind suck aly Misrweis dor Tocheik Tmzand-
Bultung verwender
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18. Sehweben ()

Beide Amie und Einwinkstibe sind seitlich wasgerscht
ausgestreckt.

) Zur Verwendung bei schwebenden Habachrabern

20, Landen (]

Beide Armie werden mit nach unten gerichicien Finwinke
stiben vor dem Kiwper gekreat

% 2o Vermroduig b schoebedens Hubnclia

17, Seeigen ')

Beide Arme und Linwinkstibe sind scitlich waagerschn
mit nach oben seigenden Handflichen auspessreckt
Hinde bewegen sich aufwirts. Die Schnelligheit der
Bewegurg zeagt die esforderdiche Steipgeschwindigheit an.

e s truebenden Mkt rander

21. Position halten/Warten

Beide Arme werden mit nach uncen gerichieten Finwinks
stiben in cirem 45-Crad-Winkel seitlich susgestrocks.
Wanen, bis das Luftfihrzeug flir die nachote Bewegung
bereit isz.

15, Sinken [*)

Reide Arme und Finwinkstibe sind scitlich wasgerechr
mit nach umen zeigenden Handflichen suspestreck
Hinde bewegen sich sbwiins. Die Schncligheis dee
Bewegung zeigt die erforderliche Sinkgeschwindsgheit an.

1) Zur Verwendung bei schwebenden Hubschrsbern

12, Luftfahrzeug freigegeben

Mt rechter Hand undjoder Einwinkstab salutieren, um
das Luffahrzeng freizugeben. Augerkontakt mis der Flug-
besatziing 5o langs bebshahen, bis das Luffaliceeisg 2
rollen begirnt,

19a. Horizontalbewegung nach links () (vom Piloten ans
gesehen)
Der rechie Arm wird seitlich wasgerecht ausgestrecki:

der andere Arm schwingt wiederhalt in die gleiche
Richtung.

) Zur Verwendung bri schwebeudes Hubichraubem.,

J
i)
}
)

2% Swewerung nicht bewegen (Hinwels der TechnikIn-
standhalinng)

Rechter Arm wird iber dem Ropl ausgesireckr, dabei
wird die Hand sur Faust geschlossen oder der
Einwinkstab wasgesechs pehalien. Linker Arm verbleibs
seitlich des Knies.

19b. Horizontalbewegung nach rechis ] [vom Piloten
ans geschen)

Der linke Arm wicd seitlich waaperecht ausgestreck: der

andeie A sshwingt wiedsibolt in de gleiche
Richrung.

) Zur Verwendung bei schwebenden Hubschraubem.

@
I

24. Bode anschlieRen (Hinweis der
Tn-huiﬂmuml fung)

Beide Armic werden susgestrockt ilber dem Kopf gehalten.
Linke Hand wird wasgerecht geiffnes, die Fingerspitzen
der rechien Hand werden in rlrung der linken Hindv
MNiche bewegt und benihiren dleue in h-rm cines .T"

kel Koo s wr
Bildung des T verwender werden,

Standardhandzeichen fiir Notsituationen:

25, Bodenstromver trennen (Hinweis der Tech
..i|=,1..,u....ﬂuu....“‘;,_1@'“"g

Beide Arme werden ausgestrecks iiber dem Kopd gehalien,
Die Fingerspitren der rechten Hand beriihren die ]mlu:
Handliche in Porm énes 1% Die rechte Hard
anschlieRend von der linken Hand wegbewsge n.=
ist erst nach G

n..ghmx....g 2u trennen. Bei Dunkelbeit konnen ,.m.
beleuchtete Einwinkstibe zur Bildung des T verwendst
werden.

26. Negativ (Hinweis der TechnikfTnstandhaliung)

Rechter Arm wird von der Schudier an waagerecht nach
aufen gestrecke. Einwinkstab wird nach unten gerichter
oder der Daumsen zeigt nach unten, Linke Hand verbleiby
sauilich des Knies,

7. Mittels I Kontakt fneh:
iHinwels der thhlilﬂnsland.hllmm

Beide Arme werden waagerecht susgestrecks, die Hinde
werder auf die Ohren gelegs.

25 Offnen/SchlieRen des Einstiegs ) [Hinweis der Tech
nikjInstandhalting)

Rechter Arm befindet sich an der Kiicperseite, der linke
Arm in einem 45 Grad Winkel dber Kopfhihe, Rechter
Arm wird in einer schwingenden Bewegung zum cberen
Teil der linken Schuber gefiihre.

) Dheses Sigmal st hasprsdchlich fir Lufrfsbrzeuge mu imte
grestem Enetieg vom besimmt.

1. Evakuirmng emploblen

D Evahuberung wid sefjprund der Einschitoung des
Lage auferhulb des Lififaezewgs darch den Einsateleiter
det Remungs- und Brandbekinplfimgudicnses eoaplohlen.

Der smebte odes Bnke Armn wind nasgeiocht sugestiockt
uind die Bard in Augenhiohe bockgpehalien, M dem Arm
wind nach hincen herangewinkt. Der ancere Arm wird an
Kérper gehalren.

Bai Macht — dasselize Zeichen mit Einwinkstaben.

. Stopp emploblen
s wird empfohlen. die Linfende Evakuienieg £ toppen.
Bowsgany - des Lulfadiveougs oder andere Leufonde
Tatighait stoppen,
Arme werden vor dem Kopf an den Celenken pekreuar.

Bei Nache — dasselioe Zeichen mit Einwinkstiben,

- Notshusation beberrscht
Keine aufleren Anzeichen von Gefahr oder  Alles Har.

Arnse werdes nach safien und in ginem 45-Crad-Winkel
nach umten suspestreckt Beide Amw werden bis unter
Hifthahe nach inmen geschwenke urd an den Celenken
pekimust, dusn mach sufen b au Auwsgangatellucsy
peschrenke

Hex Nache — dasselpe Zewchen mit Binwinksuben.

2

4. Fener
Rechie Hand wird in siner Achterbewepung von der
Schubter um Knie pefithrt, gleichreitig zeige die Bnke
Hand auf den Brandlerd,

Bei Nacht — dasselbe Zeichen mit Cinwinkstiben.
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Anlage 4

zum Teil I, 1.3 der FBO

Sonderbestimmungen fiir den Bereich der ,Luftfahrtvereinigung Greven e.V.”

Fiir das im Luftfahrthandbuch (AIP) ausgewiesene Segelflugbetriebsgeldnde gelten die nach-
folgenden Bestimmungen:

1. Einschligige Vorschriften

1.1 Bei Flugbetrieb auf dem Flugbetriebsgelinde der Luftfahrtvereinigung Greven e.V. (LVG)
sind die einschldgigen Rechts- und Verwaltungsvorschriften, insbesondere

das Luftverkehrsgesetz (LuftVG)

die Luftverkehrsordnung (LuftvVO),

die Luftverkehrszulassungsordnung (LuftVZO),

Verfiigungen der Luftfahrtbehorden,

die Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerdt (LuftBO),

Verfiigungen der Sachbearbeiter fiir Luftaufsicht,

Die FBO der FMO GmbH,

Das Luftsicherheitsprogramm der FMO GmbH,

Betriebsabsprache zur Durchfiihrung des Flugbetriebes in der Kontrollzone (CTR) des
internationalen Verkehrsflughafens Miinster-Osnabriick im Segelflugsektor Greven
zwischen DFS/LFV,

Vereinbarung iiber die Zustindigkeiten/Verantwortlichkeiten auf dem Segelfluggeldnde
der LFV Greven e.V. in der Kontrollzone (CTR) des internationalen Verkehrsflugha-
fens EDDG zwischen DFS/LFV ,

ICAO Annex 14 und die

EU VO 139/2014 sowie EASA Regulations

zu beachten. Weiterhin gelten die Bestimmungen der Segelflugsport-Betriebs-Ordnung
(S.B.O. in der jeweilig aktuellen Fassung) des Deutschen Aero Clubs e.V., soweit Ihnen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften nicht entgegenstehen.
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2. Aufsicht und Organisation

2.1 Die Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit des Luftverkehrs sowie fiir die offentliche Si-
cherheit und Ordnung durch die Luftfahrt erfolgt durch die Luftaufsicht. Diese haben ihre
Aufgaben nach ndherer Weisung der Bezirksregierung Miinster in Abstimmung mit der zu-
stdindigen Genehmigungsbehoérde — dies ist zurzeit das VM in Diisseldorf - zu erfiillen. Sie
sind Bedienstete einer Sonderordnungsbehérde nach § 13 des Ordnungsbehdrdengesetzes
(OBG).

2.2 Flugbetrieb darf nur bei Anwesenheit der Luftaufsicht durchgefiihrt werden.

2.3 Auf Anforderung sind der ortlichen Luftaufsicht Hilfskrdfte (z.B. Startleiter)
die Regelung und Absicherung des Flugbetriebs zur Verfiigung zu stellen.

2.4 Die FMO GmbH delegiert die regelgerechte und ordnungsgemafie Durchfithrung des

Flughafenbetriebs auf dem Flugbetriebsgeldnde der Luftfahrtvereinigung Greven e.V. mit-
tels des als Anlage unter Punkt 5. enthaltenen Bestellschreibens an ein Vorstandsmitglied
der LVG. Die FMO GmbH {iberpriift im Rahmen von Systemaudits die ordnungsgemafie
Durchfiihrung des Flughafenbetriebes auf dem Flugbetriebsgeldinde der Luftfahrtvereini-
gung Greven e.V.

2.5 Fiir die regelméifiige Erfassung der Flugbewegung auf dem Flugplatz sind alle Starts und

Landungen von Luftfahrzeugen in Hauptflugbtichern, die auch durch die elektronische
Datenerfassung des FMO festgehalten werden, aufzufiihren. Die LVG erfasst alle Flugbe-
wegungen auf dem Flugbetriebsgeldnde der LVG und meldet diese im vereinbarten Daten-
format der FMO GmbH (SC-VZ).

2.6 Die Flughafenfeuerwehr stellt nach ICAO Annex 14/ EASA den Flugzeugbrandschutz und
die First Response Rettung fiir den Flugbetrieb der LVG sicher.

3. Aufbau und Kennzeichnung der Start- und Landeflichen
3.1 Aufbau der Start- und Landefldchen

3.1.1 Der Startautbau hat, entsprechend der jeweiligen Windrichtung, nach den Anord-
nungen der Platzkontrolle (DFS) zu erfolgen.

3.1.2 Die Startwinden diirfen nur von hierfiir zugelassenen Windenfahrern bedient wer-
den.

3.1.3 Alle zum Einsatz kommenden Winden sind mit einer betriebsfahigen gelben Blink-
leuchte auszuriisten.

3.1.4 Bei Querwindrichtungen sind die Windenstandorte innerhalb der Start- und Lande-
fliche so festzulegen, dass versetzte Schleppseile nicht auf der Asphaltbahn zu Boden
fallen konnen. Die maximalen Querwinde nach der BA DFS/LVG sind entsprechend
zu beachten.
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3.1.5 Das Fluggeridt (einschliefflich Transportanhdnger) darf nur aufierhalb der Start- und
Landebahn sowie der An- und Abflugsektoren abgestellt werden.

3.2 Die Kennzeichnung der Flugbetriebsflichen ist nach den Richtlinien fiir die Tages-
kennzeichnung von Landepldtzen und Segelfluggelinden vorzunehmen. Ein Windrich-
tungsanzeiger (Windsack) muss gut sichtbar aufgestellt werden.

4. Durchfiihrung des Flugbetriebes

4.1 Die Durchfithrung des Flugbetriebes ist nur auf dem hierfiir vorgesehenen Gelidnde zulds-
sig. Die LVG hat fiir den betriebssicheren Zustand des Segelflugbetriebsgeldndes - insbe-
sondere der S/L-Bahnen - Sorge zu tragen. Sollte sich das Flugbetriebsgeldnde nicht im be-
triebssicheren Zustand befinden, ist eine Meldung an den SfL, die DFS und die Verkehrs-
zentrale der FMO GmbH zu geben und das Geldnde fiir den Flugbetrieb vom SfL zu sper-
ren.

4.2 Bei der Durchfithrung des Flugbetriebes sowie bei vorbereitenden und abschlieBenden
Maflnahmen muss die LVG sicherstellen, dass eine boden- und luftseitige Gefahrdung des
Flugbetriebes im Bereich des Verkehrsflughafen Miinster/Osnabriick ausgeschlossen ist.

4.3 Bei der Handhabung von Betriebs- und feuergefdahrlichen Stoffen sind die einschldgigen
gesetzlichen Vorschriften und die Anlage 1 zur FBO zu beachten.

4.4 Die zur Durchfiithrung des Flugverkehrs bendtigten Fahrzeuge diirfen ausschlieflich von
autorisierten Personen genutzt werden. Autorisiert sind neben den Inhabern einer gulti-
gen Fahrerlaubnis der Fiihrerscheinklasse ,B“ auch (minderjahrige) Personen, die nach-
weislich eine griindliche Einweisung erhalten haben.(Dies gilt nur fiir den Bereich der
Luftfahrtvereinigung e.V.)

4.5 Die Durchfiihrung des Flugbetriebes auf dem Geldnde der Luftfahrtvereinigung Greven

e.V. ist in Teilen durch die Betriebsabsprache fiir die Durchfithrung des Flugbetriebes in-
nerhalb des Segelflugsektors am internationalen Flughafen Miinster/Osnabriick vom
01.09.2019 geregelt.
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5. Bestandteil der Sonderbestimmung

Die als Anhdnge beigefiigte

1. Erkldrung des Startleiters fiir den Segelflug’

2. Bestellung als verantwortliche Person gem. § 45 Abs. 4 LuftVZO ... auf dem Geldnde der Luft-
tahrtvereinigung Greven e.V.’

3. Grasbahnbenutzungsordnung vom 1.1.2019

4. Betriebsabsprache zur Durchfiihrung des Flugbetriebes in der Kontrollzone (CTR) des interna-

tionalen Verkehrsflughafens Miinster-Osnabriick im Segelflugsektor Greven zwischen
DFS/LFV vom 1.9.2019

5. Vereinbarung iber die Zustdndigkeiten/Verantwortlichkeiten auf dem Segelfluggeldnde der
LFV Greven e.V. in der Kontrollzone (CTR) des internationalen Verkehrsflughafens EDDG
zwischen DFS/LFV vom 1.4.2015

6. Betriebsabsprache fiir die Durchfiithrung des Ballonfahrtbetriebes in der Kontrollzone Miins-
ter-Osnabriick vom 1.4.2019

sind Bestandteile dieser Sonderbestimmungen.

6. Hinweise
Zuwiderhandlungen gegen die Bestimmungen dieser Sondervorschriften kdnnen, soweit sie

nicht mit Strafe bedroht sind, nach § 58 Abs. 1 Nr. 11 des LuftVG als Ordnungswidrigkeit ge-
ahndet werden.
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Erklarung des Startleiters
(Alle Zeiten in UTC)

Ich,

Vorname u. Nachname von (Uhrzeit) bis (Uhrzeit) Unterschrift

von der Luftaufsichtsstelle Miinster/Osnabriick als Startleiter fir den Segelflugbetrieb (Winden-, Flugzeugschlepp-
und Eigenstart), sowie fir den Betrieb von Motorseglern und UL eingesetzt. Ich verpflichte mich, den
Segelflugbetrieb nach den Vorschriften der Luftverkehrsordnung und der Segelflugbetriebsordnung (SBO) sowie der
Betriebsabsprache fiir die Durchfiihrung des Segelflugbetriebes am Flughafen Minster-Osnabriick in der Fassung
vom Marz 2019 zu beaufsichtigen.

Es dirfen nicht mehr als zwei Startwinden in Betrieb sein. Nicht am Flugbetrieb beteiligten Personen ist der
Aufenthalt am Start verboten, es sei denn, sie werden durch sachkundige Personen begleitet.

Die am Start abgestellten Fahrzeuge dirfen den Flugbetrieb nicht behindern und miissen den notwendigen
Sicherheitsabstand einhalten. Ich bin mir bewusst, dass ich wéhrend des Dienstes und meines Einsatzes als
Startleiter den Startplatz nicht verlassen darf, ohne einen durch die Luftaufsichtsstelle anerkannten Vertreter gegen
dessen Unterschrift unter dieser Erklarung eingesetzt zu haben.

Ich bin verpflichtet, grobe VerstoRe gegen die fliegerische Ordnung und die glltigen Vorschriften sowie jede
Stérung des Flugbetriebes dem diensthabenden Beauftragten der Luftaufsicht (BfL) zu melden.

Weiterhin verpflichte ich mich, die einzelnen tatigen Fluggruppen anzuhalten, nach Beendigung des
Segelflugbetriebes die Aufzeichnungen Uber die Flugbewegungen (Startlisten) dem diensthabenden BfL bis
spatestens am folgenden Montagmorgen (08:00), zukommen zu lassen.

Flughafen Muinster / Osnabriick, den

Unterschrift Startleiter

Segelflugsektor ,GREVEN “ (GND — 2500 ft MSL) geoffnet Uhr geschlossen Uhr
Segelflugsektor ,GREVEN HIGH” (2500 ft — 4500 ft MSL) geoffnet Uhr geschlossen Uhr
Segelflugsektor ,GREVEN in der TMZ (4500 ft MSL — FL60)  gedffnet Uhr geschlossen Uhr

Nachfolgende Startleiter:

Vorname u. Nachname von (Uhrzeit) bis (Uhrzeit) Unterschrift
Vorname u. Nachname von (Uhrzeit) bis (Uhrzeit) Unterschrift
Vorname u. Nachname von (Uhrzeit) bis (Uhrzeit) Unterschrift
Vorname u. Nachname von (Uhrzeit) bis (Uhrzeit) Unterschrift



Bestellung als verantwortliche Person gem. § 45 Abs. 4 LuftVZO zur Gewibhrleistung des ord-
nungsgemalen und sicheren Flughafenbetriebes auf dem Gelinde der Luftfahrtvereinigung Gre-
vene.V.

Mit sofortiger Wirkung wird Herr Thorsten Tacke
geboren am 14.10.1966
wohnhaft in Von-Humboldt-Str. 11
48157 Miinster

als Verantwortliche Person gem. § 45 LuftVZO fiir das Gelinde der Luftfahrtvereinigung Greven
e.V. (Segelflugbetriebsgeldnde der FMO Flughafen Miinster Osnabriick GmbH)

der FMO Flughafen Miinster Osnabriick GmbH
- vertreten durch den
Geschaftsfiihrer Herrn Prof. Dr. Rainer Schwarz
Airportalle 1
48268 Greven

bestellt und die sich aus der Funktionsbeschreibung ergebenden Aufgaben und Verpflichtungen
Ubertragen.

Funktionsbeschreibung:

Die Verantwortliche Person ist fiir die ordnungsgemaRe Durchfiihrung der flughafenbetrieblichen
MaRnahmen und die Beachtung und Umsetzung der Verpflichtungen (iber die flugbetrieblichen
Belange aus den Betriebsabsprachen mit der DFS verantwortlich. Die Einhaltung und Umsetzung
derin Anlage 4 der Flughafenbenutzungsordnung fiir das Segelflugbetriebsgelinde geltenden ,Son-
derbestimmungen fiir den Bereich der Luftfahrtvereinigung Greven e.V.” sind sicherzustellen. Vor-
kommnisse im Sinne des § 45 Abs. 2 LuftVZO, die den Flughafenbetrieb wesentlich stéren, sind
unverziiglich der Genehmigungsbehérde anzuzeigen und gleichzeitig dem ,,Betriebsleiter vom
Dienst” der FMO Flughafen Miinster Osnabriick GmbH (VZ) zur Kenntnis zu geben.

Die Verantwortliche Person wird die von der FMO Flughafen Miinster Osnabriick GmbH durchge-
fiihrten Systemaudits zur Uberpriifung der ordnungsgeméaRen Durchfiihrung des Flughafenbetrie-
bes im Bereich der Luftfahrtvereinigung Greven e.V. und gemaR der Anlage 4 der Flughafenbenut-
zungsordnung der FMO Flughafen Munster Osnabriick GmbH ,Sonderbestimmungen fiir den Be-
reich der Luftfahrtvereinigung Greven e.V.” erméglichen und unterstiitzen bzw. geeignete Personen
dafiir zur Verfligung stellen.

Diese Bestellung wird die FMO Flughafen Miinster Osnabriick GmbH der zustidndigen Behérde an-
zeigen und ist Bestandteil der Flughafenbenutzungsordnung.




Vortragsrecht/-pflicht:

Benennung befristet bis:

Verteiler:
Verteilung durch:
Anlage:

Vortragsrecht bei PC-F

zwei Jahre ab Datum der Unterzeichnung oder Neu-
wahl eines Vorsitzenden der LFV Greven

GF, ST-F, PC-F, ST-A, VZ
PC-F

Sonderbestimmungen fiir den Bereich der Luftfahrt-
vereinigung Greven e.V.

Durch Unterzeichnung der vorgenannten Bestellung ibernimmt die Verantwortliche Person die sich daraus ergeben-

den Verpflichtungen.
N
\ r y
\ /
Greven, den 13.01.2022
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Grasbahnbenutzungsordnung glltig ab 01.01.2019

Luftfahrtvereinigung Greven e.V.

Grasbahnbenutzungsordnung

2019

glltig ab dem 01.01.2019
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Grasbahnbenutzungsordnung glltig ab 01.01.2019 4 I }

Die Grasbahnbenutzungsordnung regelt die Benutzung und Verantwortlichkeit
fiir die Betriebssicherheit der beiden Grasbahnen der Luftfahrtvereinigung

Greven e.V.

Neben den Rechts- und Verwaltungsvorschriften (LuftVG , LuftvO, LuftvVZO), der FMO
Flughafenbenutzungsordnung (insb. Sonderbestimmungen fiir den Bereich der Luftfahrtvereinigung Greven e.V), der
Betriebsabsprache zur Durchfiihrung des Flugbetriebs im Segelflugsektor Greven, der Vereinbarung (iber

die Zustdndigkeiten / Verantwortlichkeiten auf dem Segelfluggelinde, der Segelflugbetriebsordnung (SBO)
sind die folgenden Regelungen zu beachten

1. Grasbahnen

a. Die Lage der Grasbahnen der Luftfahrtvereinigung Greven e.V. ist dem Lageplan zu
entnehmen.

b. Die Grasbahnen sind ordnungsgemaR markiert

1 /]

L A5TftiNN
~ 52°08'5"N
07°41'5"E

. |
: I
: T Y_——YS"———————_"———a-a— PRI |
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2. Zulassung:
a. Beide Grasbahnen sind sowohl fiir Starts- als auch Landungen zugelassen.

b. Entsprechend der Betriebsabsprache sind die Grasbahnen fir alle Arten von Luftfahrzeugen bis
2000 kg und Luftsportgeraten zugelassen.

Anflugrichtung 07 Anflugrichtung 25

3. Nutzung:

a. Die Nutzung der Grasbahnen bedarf der Genehmigung der Lfv Greven. Diese kann vom
Vorstand oder von einem Startleiter im Auftrag des Vorstands erteilt werden.

b. Fir Mitglieder der Lfv Greven, die am jahrlichen Pflichtbriefing der Lfv Greven teilgenommen
haben gilt diese Genehmigung generell als erteilt.

c. Nichtmitglieder erhalten von einem Fluglehrer der Lfv Greven eine griindliche theoretische und
praktische Einweisung. Wollen Nichtmitglieder die Grasbahnen bei aktiviertem Segelflugsektor
nutzen, ist jahrlich ein Briefing erforderlich und zu dokumentieren (Betriebsabsprache).

d. Findet kein Segelflugbetrieb statt, kann auf der Nordbahn gestartet und die Stidbahn fiir das
Fliegen von Platzrunden und zur Landung genutzt werden. Bei Nordwind (mogliche
Turbulenzen am Waldrand) sollte vorwiegend die Stidbahn genutzt werden.

e. Beigeoffnetem Segelflugsektor ist die Nutzung der Grasbahnen fir Luftsportgerdte und TMGs,
sofern sie nicht zum Schleppen eingesetzt werden erlaubt,

i. zum Starten und dem anschlieRenden Verlassen des Sektors nach Norden, bzw.
ii. zum Landen, mit vorherigen Einflug in den Sektor von Norden.

iii. Die Piloten bedirfen dazu einer griindlichen Einweisung, die im Flugbuch von
einem Fluglehrer bestatigt sein muss. Eine Liste dieser Piloten befindet sich in
einer Kladde, die im Starthduschen ausliegt und vom Startleiter eingesehen
werden kann.

4. Verantwortlich fiir die Betriebssicherheit der Grasbahnen
a. Von dem betriebssicheren Zustand der Grasbahnen hat sich zu Giberzeugen
i. bei aktivierten Segelflugsektor der Startleiter,

ii. sonst der verantwortliche Luftfahrzeug- / Luftsportgeratefiihrer.
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b. Mangel an den Grasbahnen (z.B. Maulwurfshiigel, Kaninchenlécher, gefahrliche Gegenstande,
fehlerhafte Markierungen) sind zu beseitigen. Sollte ein betriebssicherer Zustand der
Grasbahnen nicht hergestellt werden kdnnen, ist die Verkehrszentrale des FMO (VZ), die DFS
(Turm/Rollkontrolle) und der Vorstand daruber zu informieren und die betroffene Grasbahn zu
sperren. Ist der betriebssichere Zustand der entsprechenden Grasbahn wiederhergestellt ist
die VZ, der Turm, Luftaufsicht und der Vorstand zu informieren.

5. Befahren / Betreten der Grasbahnen

a. Die Rollkontrolle des Tower ist vor dem Befahren / Betreten der Grasbahnen in Kenntnis zu
setzen. Geschieht dieses liber einen Zeitraum von mehr als 30 Minuten ist zuséatzlich die
Verkehrszentrale des FMO zu informieren.

b. Nach dem Verlassen der Grasbahnen sind diese wieder als frei zu melden.

6. Rollen / Schleppen von der Halle zum Start

a. BeiBetrieb ohne Startleiter: Nach Absprache mit der Rollkontrolle soll am nérdlichen Rand des

Gelandes, nah am ,Lepoweg”, zum Start gerollt bzw. Segelflugzeuge zum Startplatz
transportiert werden.

b. Bei Betrieb mit Startleiter: Nur mit einer Genehmigung des Startleiters diirfen die Grasbahnen

gequert werden und es soll dann am siidlichen Rand des Gelandes, nah am Sicherheitszaun,
zum Start gerollt / geschleppt werden. Bei landendem Verkehr soll der Pilot méglichst nahe am
Zaun stoppen und warten bis der landende Verkehr ausgerollt ist.

7. Organisation bei Segelflugbetrieb:

a. Die abflugbereiten Flugzeuge missen etwa auf der Hohe der Starthduschen in Langsrichtung
der Nordbahn aufgestellt werden. Sind mehrere Flugzeuge abflugbereit so sind diese
hintereinander aufzustellen. Vor dem ersten abflugbereiten Flugzeug diirfen sich keine
anderen Flugzeuge befinden.

b. Nicht abflugbereite Flugzeuge werden mit ausreichendem Abstand hinter die Startreihen
abgestellt, sodass sie das Rangieren von Flugzeugen hintern den Startreihen nicht behindern.

c. Windenbetrieb erfolgt ausschliellich auf der Nordbahn. Es werden eine oder zwei parallele
Startreihen aufgebaut. Die Winde wir immer moglichst auf der Luv-Seite der Nordbahn

aufgebaut.

d. Die Startreihe fir F-Schlepp, Eigenstarter, TMG und Ultraleichtflugzeuge befindet sich neben
der Windenschleppstrecke am stidlichen Rand der Nordbahn.

e. Zur besseren Trennung von startenden und landenden Verkehr sollte die siidliche Grasbahn fiir
Starts nicht genutzt werden. Sollte allerdings die Nordbahn durch Windenseile blockiert sein,
oder andere Griinde fir die Nutzung der Siidbahn sprechen, kann der Pilot in Absprache mit
dem Startleiter unter Berlicksichtigung der Verkehrslage mittels F-Schlepp oder Eigenstart auf
der Sudbahn starten.
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f. Ergdnzend zur Flugbetriebsabsprache: Starts diirfen nur durchgefiihrt werden, wenn sich kein

anderes Luftfahrzeug im Startvorgang oder im Endanflug auf den Grasbahnen befindet und
wenn der Windenschleppbereich am Boden und in der Luft frei ist.

g. Falls nur ein Segelflugzeug in Betrieb ist kann in Absprache mit dem Startleiter bei freier
Nordbahn auch auf dieser gelandet werden.

h. Nach der Landung ist grundsatzlich geradeaus zu rollen. Die Segelflugzeuge miissen zligig aus
der Landebahn gezogen werden und entlang des siidlichen Zauns, oder wenn die Nordbahn
frei ist in dieser zurlick zur Startstelle geschleppt werden.

i. Kommen mehrere Segelflugzeuge zur Landung soll das erste Segelflugzeug moglichst lang
landen und am siidlichen Rand der Stidbahn aufsetzten und ausrollen. Ist die Slidbahn besetzt
darf das Segelflugzeug in Absprache mit dem Startleiter auf der Nordbahn aufsetzten und soll
wenn moglich nach Norden im Bereich des Clubhauses abrollen.

Greven, 01.01.2019

Vol

Thorsten Tacke / Vorsitzender
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Betriebsabsprache
zur Durchfiihrung des Flugbetriebes in der Kontrolizone (CTR)
des internationalen Verkehrsflughafens Miinster-Osnabriick
im Segelflugsektor Greven
vom 25.05.2012
zwischen
DFS Deutsche Flugsicherung GmbH und Luftfahrtvereinigung
Niederlassung FMO TWR Greven e.V.
EDDG TWR

DFS Deutsche Flugsicherung

Im Folgenden “Vertragspartner” genannt.

In Kraft: 25.05.2012,

Geidndert: 07.03.2013, 20.02.2014,
Anpassung Segelflugsektor Low, in Kraft 17.04.2014
23.02.2019, Anpassung Frequenzumstellung
01.09.2019, Anpassung LR-Struktur nach SERA

Rechtsgrundlagen:
1) (EU) Verordnung 923/12 inkl. Folgeverordnungen (SERA-VO)
2) Luftverkehrsgesetz (LuftvVG)
3) Luftverkehrsordnung (Luftvo)
4) Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL)
1. Zweck

Diese Betriebsabsprache regelt die Betriebs- und Koordinationsverfahren fur die
Durchfihrung des Flugbetriebes in der Kontrolizone (CTR) des internationalen
Verkehrsflughafens Minster-Osnabriick (FMQO) im Segelflugsektor Greven.

2, Begriffsbestimmungen

2.1  Segelflugzeuge und Luftsportgerate sind Luftfahrzeuge im Sinne des § 1 Abs. 2 Nr. 4
und Nr.10 LuftVG und insoweit bei deren Betrieb den Bestimmungen dieses Gesetzes
sowie den zu seiner Durchfiihrung erlassenen Rechtsvorschriften (z.B. LuftVO)
unterworfen.

2.2  Luftfahrzeugfihrer von Segelflugzeugen und Luftsportgeratefihrer (nachfolgend
.Luftfahrzeugfiihrer* genannt) sind gem. den vorgenannten gesetzlichen Regelungen
Teilnehmer am Luftverkehr und haben sich mit den einschlagigen Vorschriften vertraut
zu machen, sich standig liber den aktuellen Stand zu informieren sowie die fur den
Betrieb des jeweiligen Luftfahrtgerates relevanten Vorschriften und Auflagen strikt
einzuhalten.

2.3  Zuwiderhandlungen konnen gemaR § 58 LuftvG sowie § 44 LuftVO als
Ordnungswidrigkeiten geahndet werden.

2.4  Flige in Kontrollzonen Luftraumklasse ,D“ CTR bedirfen einer Flugverkehrskontroll-
freigabe.
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3.2

33

3.4

3.5

3.6

4,

Flugverkehrskontrolifreigabe ist die fir ein Luftfahrzeug erteilte Genehmigung, unter
den von einer Flugverkehrskontrollstelle angegebenen Bedingungen zu verfahren.

Allgemeines

Der Segelflugsektor Greven liegt innerhalb der Kontrolizone des Flugplatzes Minster-
Osnabriick, nachfolgend CTR EDDG genannt. Diese Betriebsabsprache regelt die
Durchfuhrung des Flugbetriebes bei Aktivierung des Segelflugsektors Greven
innerhalb dieses Sektors.

Nachfolgend wird der Ausdruck Flugplatzkontrolle (TWR) fiir die Flugplatzkontrolle der
DFS verwandt.

Der Luftraumstatus der Kontrollzone (Klassifizierung gem. der Durchfiihrungs-
verordnung (EU) VO Nr. 923/2012 SERA, Pkt. 6001) andert sich bei Aktivierung des
Segelflugsektors gemal NfL 1-1245-18 wie folgt:

GND - 1000 ft AGL Luftraum G
1000 ft AGL - A 2500 ft Luftraum E

Anmerkung: Abweichend zu der Anderung des Luftraumstatus (,Hintergrund-
Luftraumstruktur®) bei aktivietem Segelflugsektor bleiben die
Wetterbedingungen gemaf Punkt 4.9 dieser Betriebsabsprache weiterhin
gultig.

Die Verantwortlichkeit flr die Durchfihrung der Flugverkehrskontrolle verbleibt bei
Aktivierung des Segelflugsektors bei der Flugplatzkontrolle (TWR). Anweisungen der
Flugplatzkontrolle (TWR) ist - auch innerhalb des aktivierten Segelflugsektors — Folge
zu leisten.

Beide Vertragspartner unterrichten sich gegenseitig liber alle Ereignisse, Malnahmen
und Vorhaben, die erkennbar fur die Betriebsdurchfilhrung von gemeinsamem
Interesse sind oder Auswirkungen im Bereich des jeweils anderen Vertragspartners zur
Folge haben kénnten.

Anderungen und Ergéanzungen dieser Betriebsabsprache bediirfen der Schriftform und
sind nur in beiderseitigem Einverstandnis méglich.

Die Luftraumnutzer, die gemaR dieser Betriebsabsprache innerhalb des
Segelflugsektors Greven fliegen, haben kein exklusives Nutzungsrecht fir diesen
Luftraum.

Anmerkung 1:
Die Flugplatzkontrolle (TWR) nutzt im Einzelfall weiterhin auch den Bereich des

Segelflugsektors (z.B. fir Einsatzflige der Polizei, Ambulanzhubschrauber,
Segelflugzeuge des Vereins Borghorst und Luftfahrzeuge, welche die Segelflug-
betriebsflache fiir Starts und Landungen nutzen méchten).

Anmerkung 2:

Obwohl der Segelflugsektor innerhalb der Kontrolizone liegt, fur die Freigaben
erforderlich sind, ist immer mit Durchfliigen unbekannter Lfz., bzw. unvorhersehbaren
Durchfligen kontrollierter Lfz. zu rechnen.

Geographische Beschreibung des Segelflugsektors Greven innerhalb der CTR
EDDG
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4.1

4.2

4.3

Horizontale Begrenzung

Die Luftraumgrenze folgt einer Linie beginnend am &stlichen Eckpunkt (Punkt A, siehe
Detailkarte) des Sicherheitszaunes, entlang dieses Zaunes bis zum Endpunkt des
Sicherheitszaunes an der duferen westlichen Flughafenumzdunung -; von dort in
Richtung 257° (mag.) bis zur “Slidecke” des ehemaligen kleinen Waldchens jenseits
der Kreisstrafle K 9 (Huttruper Strafle) ; von dort in Richtung 303° (mag.) bis westlich
der B219 Héhe Abzweig Pentruper Str.; von dort in Richtung 325° gstlich der Ortschaft
Hembergen vorbei bis zur Kontrollzonengrenze (Emsbogen)-.; von dort entlang der
Kontrollzonengrenze in dstlicher Richtung bis zum Dortmund-Ems-Kanal; von dort in
stdlicher Richtung der Kanalfiihrung folgend bis zur Briicke der Bundesstrafie B 475;
von dort in Richtung 238° (mag.) bis zur norddstlichen Ecke (Punkt B, siehe Detailkarte)
der Flughafenbegrenzung; von dort in einer geraden Linie zum &stlichen Eckpunkt des
Sicherheitszaunes (Punkt A, siehe Detailkarte).

Vertikale Begrenzung

GND bis Obergrenze der CTR EDDG (2500 ft (MSL))

Anmerkung: Die Obergrenze kann durch die Flugplatzkontrolle (TWR) tiefer als die
Obergrenze der CTR EDDG festgelegt werden.

Karte Segelflugsektor
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Koordinaten Sektor Greven Low

N 52:10:11.94 E 07:35:39.69
N 52:10:45.71 E 07:38:18.08
N 52:11:27.72 E 07:41:35.62
N 52:09:31.30 E 07:42:36.27 (Grenze Sektor High Ost)
N 52:09:03.00 E 07:42:51.00
N 52:08:44.76 E 07:42:47.66
N 52:08:26.00 E 07:41:59.00
N 52:08:15.46 E 07:41:28.75
N 52:08:02.02 E 07:40:24.19
N 52:08:02.30 E 07:40:23.22
N 52:07:56.42 E 07:39:54.85
N 52:07:50:39 [E 07:39:11.38
N 52:08:27.99 E 07:37:36.78 (Grenze Sektor High West)
N 52:10:11.94 E 07:35:39.69
4.4 Detailkarten Segelflugsektor
Flugplatzbereich ostlicher Teil
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Bedingungen zur Nutzung des Segelflugsektors Greven

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11
4111

411.2

4.11.3

4.12

Luftfahrzeugfiihrer

Der Segelflugsektor darf nur von Luftfahrzeugfiihrern genutzt werden, die mit dem
Inhalt dieser Betriebsabsprache, den ortlichen Gegebenheiten, sowie den
verdffentlichten  Flugsicherungsverfahren fiir den Verkehrsflughafen Miinster-
Osnabrick vertraut sind. Die Verpflichtung zur entsprechenden Einweisung obliegt der
Luftfahrtvereinigung Greven e.V..

Luftfahrzeuge

Der Segelflugsektor darf grundsétzlich nur mit Segelflugzeugen, eigenstartfahigen
Segelflugzeugen, Motorseglern, Luftsportgerdten (z.B.  Ultraleicht) sowie
Schleppflugzeugen beflogen werden.

Startleiter

Wahrend der Aktivierung des Segelflugsektors ist ein Startleiter fur die Durchflihrung
des Flugbetriebes entsprechend dieser Betriebsabsprache verantwortlich. Der
Startleiter muss fir die Flugplatzkontrolle (TWR) sténdig direkt, vorzugsweise mit
Mobiltelefon, erreichbar sein.

Startleiter-Briefing

Alle Startleiter missen an einem "Startleiter-Briefing" teilnehmen. Das ,Startleiter-
Briefing“ erfolgt grundsatzlich jeweils vor Beginn der Flugsaison. Das ,Startleiter-
Briefing” wird von der Luftfahrtvereinigung Greven e.V. durchgefihrt und dokumentiert.
Eine Unterstltzung durch die Flugplatzkontrolle (TWR) EDDG wird, soweit mdoglich,
angeboten.

Wetterbedingungen

Flugbetrieb darf nur in Sichtwetterbedingungen (VMC) fiir Kontrolizonen (CTR, Klasse
D CTR, gemal Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 SERA.5001 Mindest-
Sichtwetterbedingungen fiir Flugsicht und Abstand von Wolken) durchgefuhrt werden.
MaRgeblich hierfir ist der Status des Platzwetters EDDG.

Betriebsrichtung

Die Festlegung der Betriebsrichtung im Segelflugsektor erfolgt auf Basis der
Betriebsrichtung des Flugplatzes EDDG. Die jeweils aktuelle Betriebsrichtung des
Flugplatzes EDDG wird telefonisch an den Startleiter Ubermittelt.

Kommunikation

Alle Luftfahrzeuge missen mit einem betriebsbereiten Sende-/Empfangsgeréat fur
Sprechfunk im VHF-Bereich ausgerustet sein.

Alle Luftfahrzeugfuhrer haben standige Horbereitschaft auf der Frequenz des
Startleiters (123,1500 MHz; Kanal 123.155 — "GREVEN START") zu halten.

Der Startleiter ist verpflichtet, stindigen Funkkontakt zu allen am Flugbetrieb
beteiligten Luftfahrzeugen zu halten.

Notfille

Im Falle einer Luftnotlage innerhalb des Segelflugsektors Greven informiert der
Startleiter umgehend die Flugplatzkontrolle (TWR).
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5.1

5.2

5.3

5.3.1

Betriebsverfahren

Anmeldung

Der geplante Beginn des Flugbetriebes ist der Flugplatzkontrolle (TWR) Miinster-
Osnabriick anzumelden. Die Flugplatzkontrolle (TWR) teilt dem Startleiter die
Betriebsrichtung mit. Nach Anforderung durch den Startleiter und Zustimmung durch
die Flugplatzkontrolle (TWR) wird der in Punkt 4 beschriebene Segelflugsektor Greven
aktiviert und fur die Durchfihrung des Flugbetriebes zugewiesen.

Flugverkehrskontrollfreigabe

Mit Aktivierung/Zuweisung des Segelflugsektors gilt die Flugverkehrskontrollfreigabe
fur den Flugbetrieb innerhalb des Segelflugsektors als erteilt. Weiterhin gilt die
Flugverkehrskontrollfreigabe zum Ein-/Ausflug in die/aus der CTR EDDG als erteilt,
sofern dieser von/nach Norden oder vertikal erfolgt

Windenstarts allgemein

Die Flugplatzkontrolle (TWR) teiit dem Startleiter mit, wenn die  nérdliche
Querwindkomponente zur Piste 07/25 jeweils den Wert 10 kt erreicht bzw. wieder
unterschreitet. Grundlage hierfir sind die DFS-internen Anzeigesysteme.

Der Startleiter hat der Flugplatzkontrolle (TWR) unverzuglich zu melden, wenn das
Windenseil bzw. Teile davon Uber den Sicherheitszaun hinweg in den Bereich siidlich
des Zaunes fallen.

Windenstarts bei weniger als 10 kt nérdlicher Querwindkomponente zur Piste

Bei abfliegenden Luftfahrzeugen von der Piste 07/25
Aufgrund der raumlichen Nahe der Segelflugpiste zur Piste 07/25 gilt:

Windenstarts missen beendet sein, d. h. das Schleppseil muss wieder am Boden sein,
bevor ein abfliegendes Lfz, ausgenommen einmotorige Propeller-Lfz, einen Rollhalt
der Piste 07/25 erreicht.

Ausnahme:

Abfliige von Luftfahrzeugen aus TWY,C* - ausgenommen einmotorige Propeller-Lfz -
sind zuvor von der Flugplatzkontrolle (TWR) mit dem Startleiter zu koordinieren.

Bei anfliegenden Luftfahrzeugen auf die Piste 07/25

Aufgrund der raumlichen Nahe der Segelflugpiste zur Piste 07/25 gilt:

Windenstarts missen beendet sein, d. h. das Schleppseil muss wieder am Boden sein,
bevor ein zur Landung/zum Tiefanflug anfliegendes Luftfahrzeug, ausgenommen
einmotorige Propeller-Lfz, die Flugplatzbegrenzung Uberfliegt.

Verdriften des Windenseils

Windenstarts sind so durchzufiihren, dass das Windenseil oder auch Teile davon, auch
im Falle eines Seilrisses, nicht auf die Piste 07/25 fallen (verdriften) konnen.

Bei einer nordlichen Querwindkomponente zur Piste 07/25 von weniger als 10 kt
werden auf Grundlage der dem Startleiter fortlaufend (ibermittelten DWD-basierten
Querwindwerte bezogen auf die Schwellen der jeweiligen Landerichtung die maximale
Falldauer durch den Startleiter entsprechend der Tabelle im Anhang bestimmt.

Der Startleiter verantwortet die Einhaltung der durch Beschré\_pkung der
Windenstarthdhe sichergestellten maximalen Falldauer. Die Beschrankung der
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5.3.2

5.3.3

5.4

5.5

Windenstarthohe wird dem Segelflugzeugfiihrer durch den Startleiter zur
verpflichtenden Auflage gemacht.

Windenstarts bei 10 kt nérdlicher Querwindkomponente oder mehr

Sobald die Flugplatzkontrolle (TWR) dem Startleiter mitteilt, dass die noérdliche
Querwindkomponente 10 kt zur Piste 07/25 erreicht oder Uberschreitet, werden

Windenstarts nur nach vorheriger Einzelgenehmigung durch die Flugplatzkontrolle
(TWR) in grundséatzlicher Anwendung der Regelungen der BA-FVD Nr. 251
(Vorrangbehandlung) nach dem Prinzip ,first come first served” durchgefiihrt.
Windenstarts im Rahmen von Einzelgenehmigungen unterliegen keiner Beschrankung
hinsichtlich maximaler Falldauer.

Anmerkung:  Es besteht Einvernehmen, dass Abfllige von Verkehrsflugzeugennicht
durch Windenstarts verzogert werden sollen.

Einzelgenehmigungen fiir Windenstarts auf Anfrage

Im Einzelfall erteilt die Flugplatzkontrolle (TWR) auf Anfrage des Startleiters,
abweichend von den Regelungen in 5.3.1, Einzelgenehmigungen flr Windenstarts in
grundsatzlicher Anwendung der Regelungen der BA-FVD Nr. 251 (Vorrang-
behandlung) nach dem Prinzip ,first come first served®.

Windenstarts im Rahmen von Einzelgenehmigungen unterliegen keiner Beschrankung
hinsichtlich maximaler Falldauer.

Anmerkung:  Es besteht Einvernehmen, dass Abflige von Verkehrsflugzeugen nicht
durch Windenstarts verzogert werden sollen.

Segelflugalarm

Bei Auslosung des Segelflugalarms ist der Startbetrieb unverziiglich einzustellen. Der
Startleiter meldet sich umgehend bei der Flugplatzkontrolle (TWR).

Abgewinkelter Endanflug

Befinden sich Lfz. im Endanflug auf die Hauptlandebahn, sollen Anflige auf die
Segelfluglandefliche zum Endanflug frih und hoch einkurven (abgewinkelter
Endanflug), um eine friihzeitig wahrnehmbare raumliche Entzerrung von Anfliigen auf
das Segelfluggeléande von Anfligen zur Hauptlandebahn zu erreichen.

Betriebsabsprache Segelflug CTR EDDG 7
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5.6

5.7
5.7.1

5.7.2

5.8

5.9

An-/Abfliige und Tiefanfliige in Gegenrichtung

Anflige, Abflige sowie tiefe Uberfliige (Tiefanfliige) in Gegenrichtung zur Betriebspiste
des Flugplatzes EDDG sind nicht zuléssig.

Tjefe Uperﬂﬁge sind Flugbewegungen siidlich der gelb gestrichelten Linie unterhalb
einer Hohe von 150 m (500 ft) GND.

Beendigung des Flugbetriebes im Segelflugsektor

Der Startleiter meldet der Flugplatzkontrolle (TWR) unverziiglich die Beendigung des
Flugbetriebes im Segelflugsektor. Die Flugplatzkontrolle (TWR) deaktiviert daraufhin
den Segelflugsektor.

Auf Anweisung der Flugplatzkontrolle (TWR) - z.B. bei Wechsel von VMC zu IMC oder
aus Sicherheitsgriinden - wird der Segelflugsektor EDDG deaktiviert, der Startleiter hat
den Flugbetrieb einzustellen. Der Startleiter meldet der Flugplatzkontrolle (TWR), wenn
alle Lfz. gelandet sind bzw. den Segelflugsektor verlassen haben.

Anmerkung: Eine Deaktivierung des Segelflugsektors durch die Flugplatzkontrolle
(TWR) erfolgt mit 15 Minuten zeitichem Vorlauf, um ein geregeltes
Raumen des Segelflugsektors zu ermdglichen.

Verkehrsinformationen

Wahrend der Aktivierung/Zuweisung des Segelflugsektors erteilt die Flugplatzkontrolle
(TWR) keine individuellen Verkehrsinformationen an Lfz. die sich innerhalb des
Segelflugsektors befinden.

In Ausnahmeféllen (z.B. Durchflug Rettungshubschrauber, Durchflug unbekanntes
Lfz., unvorhersehbarer Durchflug kontrolliertes Lfz.) gibt die Flugplatzkontrolle (TWR)
Verkehrsinformationen an den Startleiter. Dieser ist verpflichtet, die Information an die
Lfz. im Segelflugsektor unverzuglich weiterzugeben.

Bei Gefahr im Verzug nutzt die Flugplatzkontrolle (TWR) die Funkfrequenz “Greven
Start* (123,1500 MHz ; Kanal 123.155), um rechtzeitig Informationen zu erteilen.

Informationen liber Wirbelschleppen

Da die Flugplatzkontrolle (TWR) keinen Einfluss auf die Fihrung der Lfz. im
Segelflugsektor nimmt, verbleibt die Verantwortung Wirbelschleppen zu vermeiden,
beim Luftfahrzeugfithrer. (Siehe NfL | — 244/97 und NfL | 112/04).

Betriebsabsprache Segelflug CTR EDDG 9



Waéhrend der Aktivierung/Zuweisung des Segelflugsektors erteilt die Flugplatzkontrolle
(TWR) keine individuellen Hinweise tber Gefahren durch Wirbelschleppen an Lfz., die
Flugbetrieb gemaR dieser Betriebsabsprache durchfiihren.

Wirbelschleppen sind grundsétzlich in gleicher Hohe bzw. bis zu 1000 Fuf unterhalb
des Flugweges von gréReren Luftfahrzeugen, die die Piste 07/25 nutzen bis zu einem
Zeitpunkt von drei Minuten nach Vorbeiflug/Uberflug des gréferen Luftfahrzeuges zu
erwarten.

Wirbelschleppen sind nach dem Abheben bzw. bis zum Aufsetzen sowie bei
Durchstartanfliigen von gréReren Luftfahrzeugen auf der Piste 07/25 zu erwarten.

Inkrafttreten

Diese Betriebsabsprache trat nach der Unterzeichnung zum 25.05.2012 in Kraft. Die
Anderungen vom 20.07.2019, Luftraumstatus, treten zum 01.09.2019 in Kraft

Laufzeit und Kiindigung

(1) Die Betriebsabsprache hat eine unbestimmte Laufzeit und kann jederzeit mit einer
Frist von 6 Monaten zum 31.12. eines Jahres, erstmalig zum 31.12.2013 schriftlich
gekindigt werden.

(2) Das Recht zur aufierordentlichen Kiindigung aus wichtigem Grund bleibt hiervon
unberlhrt. Ein wichtiger Grund fiir die DFS liegt vor, wenn dies zur Erhaltung der
Flugsicherheit zwingend erforderlich ist. Ein wichtiger Grund fur die LFV Greven e.V.
liegt vor, wenn die Handhabung dieses Vertrages durch die DFS zu erheblichen
Einschréankungen der Nutzung des Segelflugsektors fihrt. Bevor das Recht zur
aulerordentlichen Kiindigung ausgelibt werden kann, suchen die Parteien eine
gltliche Einigung in Form eines Gesprachs, es sei denn die Parteien verzichten hierauf
einvernehmlich.

(3) Soweit dieser Vertrag im Widerspruch zu (kunftigen) gesetzlichen Bestimmungen
(insbesondere den Vorschriften des LuftVG oder der LuftVO), Betriebsanweisungen
nach § 25 FSDurchfiihrungsVO oder einer rechtskraftigen behérdlichen Verfligung
steht, oder die Handhabung des Vertrages spirbar beientrachtigt, werden die
Vertragspartner sich bemihen eine Anpassung vorzunehmen, die dem
VerhéltnismaRigkeitsgrundsatz Rechnung tragt.

(4) Die Parteien sind dariber einig, dass einer Anpassung dieses Vertrages als weniger
weitreichende MalRnahme gegenlber einer Kiindigung der Vorzug zu geben ist.
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8. Salvatorische Klausel

Sollten sich einzelne Bestimmungen dieses Vertrages ganz oder teilweise als
unwirksam oder undurchfihrbar erweisen oder infolge Anderungen der Gesetzgebung
nach Vertragsabschluss unwirksam oder undurchfiihrbar werden, bleiben die (brigen

Vertragsbestimmungen und die Wirksamkeit des Vertrages im Ganzen hiervon
unberiGhrt.

An die Stelle der unwirksamen oder undurchfiinrbaren Bestimmung soll die wirksame
und durchfihrbare Bestimmung treten, die dem Sinn und Zweck der nichtigen
Bestimmung maoglichst nahe kommt.

Erweist sich der Vertrag als lickenhaft, gelten die Bestimmungen als vereinbart, die
dem Sinn und Zweck des Vertrages entsprechen und im Falle des Bedachtwerdens
vereinbart worden wéren.

9. Unterschriften

Luftfahrtvereinigung Greven e.V. DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
Greven, Greven,

-

L d

i.V. Jodchim Helnz
T™M FMO

Langen, 65") C§, Z]C‘f’ (’A)

i.V. Thorsten Wortmann
Leiter Tower Management Services

Anlagen: Tabelle Falldauer zu nérdlicher Querwindkomponente (Anlage 1)
NfL | — 244/97
Flugsicherheitsmitteilung Uber Wirbelschieppen
NfL | - 112/04
Bekanntmachung iber die reduzierte Wirbelschleppenstaffelung zu Luft-
rdumen mit besonderen Aktivitdten
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Vereinbarung
uber die Zustiandigkeiten / Verantwortlichkeiten auf dem
Segelfluggeldande der LFV Greven e.V. in der Kontrollzone (CTR)
des internationalen Verkehrsflughafens EDDG

vom 01.04.2015

zwischen
DFS Deutsche Flugsicherung GmbH und Luftfahrtvereinigung
Niederlassung TWR Miinster- Grevene.V.
Osnabriick
EDDG TWR

JC‘— Logo Verein

DPFS Deutsche Flugsicherung

In Kraft: 01.04.2015

Gedndert:

1. Zweck

Diese Vereinbarung beschreibt die Zustadndigkeiten bzw. Verantwortlichkeiten auf dem
Segelfluggeldnde der Luftfahrtvereinigung Greven e.V.

1.1. Nutzung

Der Segelflugsektor darf nur von Luftfahrzeugfihrern genutzt werden, die mit dem
Inhalt der Betriebsabsprache zwischen der LFV Greven e.V. und der DFS , den
drtlichen Gegebenheiten, sowie den veréffentlichten Flugsicherungsverfahren fir den
Verkehrsflughafen EDDG vertraut sind. Die Verpflichtung zur entsprechenden
Einweisung obliegt dem Verein LFV Greven e.V.

1.2. Luftfahrzeuge

Der Segelflugsektor darf nur mit Segelflugzeugen, eigenstartfahigen Segelflug-
zeugen, Motorseglern, Luftsportgeréten (z.B. Ultraleicht) sowie Schleppflugzeugen
beflogen werden.



Verfahrensweisen fiir das Rollen

; Allgemein

Informationen Uber Fahrzeug —und Personenbewegungen sind an die
Flugplatzkontrolle TWR EDDG zu melden (z. B. fUr Pflegearbeiten,
Rasenméhen, Windenprifungen etc.)

8 Verfahrensweise fiir das Rollen bei nicht aktiviertem Segelflugsektor

Uberqueren des Segelfluggeléndes (Start auf Asphaltbahn oder Rollen zum Tanken
auf dem Vorfeld des Flughafen FMO etc.) sowie Rollen zum Start auf dem
Segelfluggeléande:

» Vor dem Verlassen der Standfliche an der Halle immer bei der

Rollkontrolle (Ground) TWR EDDG melden und das beabsichtigte
Vorhaben mitteilen.

TWR EDDG gibt die entsprechenden Informationen wo sich der LFZ-flihrer wieder melden soll

Sprechfunk vom Tower: .Melden Sie abflugbereit am CAT | Rollhalt nérdlich der
Piste 07/25°

oder: ,Uberqueren Sie das Segelfluggelédnde nach eigenem Er-
messen und melden Sie (abflugbereit) am CAT | Rollhalt
noérdlich der Piste 07/25"

Anmerkung:

Bei CAT Il / lll-Wetterbedingungen oder auf Anforderung durch den TWR EDDG gelten
nachfolgende Sprechfunkverfahren:

Sprechfunk vom Tower: ,Melden Sie abflugbereit am CAT II/lll Rollhalt nérdlich
der Piste 07/25"

oder: .Uberqueren Sie das Segelfluggeldnde nach eigenem Er-
messen und melden Sie (abflugbereit) am CAT I/l
Rollhalt nérdlich der Piste 07/25"

3. Verfahrensweise fiir das Rollen bei _aktiviertem Segelflugsektor

Uberqueren des Segelfluggeléndes (Start auf Asphaltbahn oder Rollen zum Tanken
auf dem Vorfeld des Flughafen FMO etc.)

» Vor dem Verlassen der Standfliche an der Halle immer bei der

Rollkontrolle (Ground) TWR EDDG melden und das beabsichtigte
Vorhaben mitteilen.

o



= Zustandigkeiten/Verantwortlichkeiten auf dem Segelfiuggeldnde
2.1. Am Boden
> gemdl § 21a und § 23 LuftVO liegt die Zustandigkeit beim Flughafen FMO bzw. der

Luftfahrtvereinigung als Nutzer entsprechend der Flughafenkarte in der AIP
Deutschland

.-.N-Ea t:-ln=.spur!slblﬂl'3'|r apron ?gn:gl- I

s e -\su- -I-:u--u P N LT e L, T,
CAT Uil Hold 397 Area of responsibility DFS

2.1.1. Freigaben: werden nicht bzw. kénnen nicht von der
Flugplatzkontrolistelle TWR EDDG erteilt werden,
da auBerhalb des Zustandigkeitsbereiches der DFS

Anmerkung:

Wenn Funkkontakt mit der Rollkontrolle (Ground) TWR EDDG besteht und
,Bewegungsinformationen“ erteilt werden, erfolgen diese mit dem Zusatz ,Nach
eigenem Ermessen® bzw. ,,own discretion®; diese ,Bewegungsinformationen® sind
rechtlich nicht verbindlich.

Alle Bewegungen (z.B. Roll —und Flugbewegungen, Fahrzeugbewegungen und
Betreten des Betriebsgeldndes) erfolgen immer auf eigene Verantwortung des
verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers bzw. der betroffenen Person.

2.1.2. ,normaler” Flugbetrieb Platzverkehrsinformation erfolgt durch die
Flugplatzkontrolle TWR EDDG
2.1.3. ,aktivierter* Segelflug- Fluginformationen und Verkehrsregelung erfolgen
sektor durch den Startleiter der LFV Greven e. V.



ACHTUNG:

Vor dem Rollen auf bzw. Uber das Segelfluggelande muss gemafl Anweisung des
Flughafens FMO die Verkehrszentrale (VZ) des FMO informiert werden

(Angabe Kennzeichen, Anzahl Crew / Paxe, Absicht etc.).

Auch die Toréffnung muss bei der VZ beantragt werden.

Diese Aufgabe wird nicht durch die Flugplatzkontrolle TWR EDDG Ubernommen!

Anmerkung:

Bei reinem Flugbetrieb (Starts / Landungen auf dem Segelfluggelénde) ist es nicht
erforderlich die Verkehrszentrale (VZ) zu informieren.

2.2. Inder Luft

> grundsatzlich die Flugplatzkontrollstelle TWR EDDG, da das
Segelfluggelande innerhalb der Kontrollzone (CTR) EDDG liegt.

2.2.1. Freigaben: immer durch die Fiugplatzkontrollstelle TWR EDDG
Einzelfreigabe durch Flugplatzkontrolistelle

TWR EDDG
Pauschalfreigabe fiir den Flugbetrieb durch die
Flugplatzkontrollstelle TWR EDDG entsprechend

der gliltigen Betriebsabsprache.

2.2.2. ,normaler’ Flugbetrieb:

2.2.3. ,aktivierter* Segelflug-
sektor

AlP Deutschland , Band VFR

Karte CTR mit Segelflugsektor ,Greven low" aus




TWR EDDG gibt die entsprechenden Informationen wo sich der LFZ-fiihrer wieder
melden soll.

Sprechfunk vom Tower:  ,Melden Sie abflugbereit am CAT | (CAT II/lll) Rollhalt
nordlich der Piste 07/25, zum Uberqueren des Segel-
fluggelandes rufen Sie Greven Start”

oder: »Rollen Sie zum CAT | (CAT II/ll) Rollhalt nérdlich der Piste 07/25,
melden Sie abflugbereit, zum Uberqueren des Segelflug-
gelandes rufen Sie Greven Start”

Nach Erhalt der entsprechenden Informationen ist immer zur Uberquerung des
Segelfluggeléndes ,Greven Start” zu rufen.

Die Luftfahrtvereinigung Greven e.V. verpflichtet sich, die vorgenannten Verfahren den aktiven
Mitgliedern zur Kenntnis zu bringen.

Unterschriften:
Luftfahrtvereinigung Greven e.V. DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
Greven, Greven,

@‘ Lt k/‘z? /

i.V. Andrea \Wéchter

TM TWR FMO
Luftfahrtvereinigung Greven e.V. DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
Greven, Greven,

i.A. Detlef Tobergte
SV TWR FMO

%«a/é//% /ﬂ@% ‘

Anlage:
Aktuelle Flugplatzkarte EDDG




Flugplatzkarte EDDG, AIP Deutschland AD 2 EDDG
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Betriebsabsprache
fir die Durchfiihrung des Ballonfahrtbetriebes in der
Kontrolizone Miinster-Osnabriick
vom 01.04.2019
zwischen

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH und Miinsterland Ballonfahrten
Niederlassung FMO TWR Schellhove
EDDG TWR

-

DFS Deutsche Flugsicherung

In Kraft: 01.04.2019
Geéndert:
Rechtsgrundlagen: 1) Luftverkehrsgesetz (LuftvG)

2) Luftverkehrsordnung (LuftvO)
3) Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL | 610/15)

Aligemeines

1.1

Diese Betriebsabsprache regelt die Betriebs- und Koordinationsverfahren fiir Starts

von Freiluftballonen vom Startgelinde bei der Gaststitte Wauligmann am
Schiffahrter Damm, dem Startgeldande am Campingplatz ,Zum Eichengrund” nahe
der Ortschaft Dorenthe sowie den Startplatzen auf dem Gelinde der

Luffahrtvereinigung Greven e.V. mit den ,Minsterland Ballonfahrten Schellhove®.

1.2

Gegebenenfalls notwendige Erlaubnisse fiir die Durchfiihrung von AuRenstarts, die

durch die Bezirksregierung Minster zu erteilen sind, sowie weitere erforderliche
Genehmigungen durch Behorden, Grundstiickseigentimern etc. bleiben von diesen

Regelungen unberiihrt und sind zu beachten.

Die Aufriist— und Startplatze liegen innerhalb der Kontrollzone Minster/Osnabriick

bzw. nahe der Kontrollzonengrenze (siehe Anlagen Karten).

1.3

Bedingt durch die besonderen Lagen innerhalb der CTR EDDG und der Nihe zum

internationalen Verkehrsflughafen Miinster-Osnabriick, insbesondere des durch die
Bezirksregierung Minster genehmigten Daueraullenstartgeldndes auf dem
Segelfluggelénde der Luftfahrtvereinigung Greven e.V., miissen sich alle Teilnehmer
am Ballonfahrbetrieb mit dem Inhalt dieser Betriebsabsprache und den fir den

Flughafen Miinster-Osnabriick veréffentlichten Verfahren vertraut machen.

Betriebsabsprache Ballonfahrt CTR EDDG- Schellhove GmbH
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1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

23

2.4

2.5

3.1

3.11

3.1.2

Aufgrund der besonderen Lage nahe der Kontrollzone des Flughafens Mlnster-
Osnabriick wird auch das Startgeléinde am Campingplatz ,Zum Eichengrund” in
Dérenthe, ca. 9 km nérdlich des Flugplatzes EDDG mit aufgenommen, da eine Ein-
fahrt in die Kontrollzone bei vorherrschenden Winden aus nérdlicher Richtung nicht
auszuschliel3en ist.

Die ,Minsterland Ballonfahrten Schellhove* wird damit betraut, diese Betriebs-
absprache allen Nutzern der o0.g. AuBenstartgeldnde bekannt zu machen und dies
anhand einer Nachweisliste fiir jeden Nutzer zu dokumentieren.

Der Flugbetrieb wird nach den Vorschriften der LuftVO und des Luftfahrthandbuches
Deutschland (AIP) durchgefiihrt.

Begriffsbestimmungen

Freiluft/-HeiBluftballone sind Luftfahrzeuge im Sinne des § 1, Abs. 2, Nr. 6 LuftvVG
und insoweit bei deren Betrieb den Bestimmungen dieses Gesetzes sowie den zu
seiner Durchfilhrung erlassenen Rechtsvorschriften (z.B. LuftVO) unterworfen.

Luftfahrzeugfilhrer von Freiluftballonen sind gem. den vorgenannten gesetzlichen
Regelungen Teilnehmer am Luftverkehr und haben sich mit den einschlagigen
Vorschriften vertraut zu machen, sich stindig (iber den aktuellen Stand zu
informieren und die fiir den Betrieb des jeweiligen Luftfahrtgerates relevanten
Vorschriften und Auflagen strikt einzuhalten.

Zuwiderhandlungen kénnen geméaR § 58 LuftVG sowie § 43 LuftvVO als Ordnungs-
widrigkeiten geahndet werden.

Fahrten in Kontrollzonen (CTR, Luftraumklasse ,D CTR®), also auch Aufstiege von
Freiluftballonen, bedirfen einer Flugverkehrskontrollfreigabe.

Flugverkehrskontrollfreigabe ist die fiir ein Luftfahrzeug erteilte Genehmigung, unter
den von einer Flugverkehrskontrolistelle angegebenen Bedingungen zu verfahren.

Allgemeine Betriebs- und Koordinationsverfahren

Auf Grundlage der vorgenannten Rechtsvorschriften werden zwischen dem DFS-
Tower EDDG als der zusténdigen Flugverkehrskontrollstelle und den ,Miinsterland
Ballonfahrten Schellhove* folgende Verfahren vereinbart.

Freiluftballonaufstiege innerhalb der Kontrollzone EDDG sind grundsatzlich nur unter
Sichtwetterbedingungen (VMC) durchzufiihren.

Ausschlaggebend fiir Fahrten in der Kontrollzone EDDG ist das Flugplatzwetter des
Flughafens EDDG.

Die Luftfahrzeuge miissen mit einem betriebsbereiten UKW-Sende-/Empfangs- gerat
gem. § 4 FSAV (AIP GEN 1.5-2) sowie mit einem geeigneten Sekundar-radar-
Antwortgerat (Transponder) ausgeristet sein.

Der Transponder ist wahrend der Fahrt in der CTR EDDG auf den Code A7003 zu
schalten, sofern kein anderer Transpondercode durch die Flugverkehrskontrollstelle
Zugeteilt wurde.
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3.2

3.3

3.3.1

3.3.2

4.1

4.2.

4.3.

4.4.

Vor Beginn der Startvorbereitung (Aufriistphase) ist der Kontrollturm der DFS
Niederlassung Munster-Osnabriick (TWR EDDG) unter der Telefonnummer 02571 /
939579 (bitte vertraulich behandeln) Uber den/die beabsichtigten Ballonstarts zu
informieren.

TWR EDDG ist berechtigt Auflagen zu erteilen und bei entsprechenden Wetter-
bedingungen/Windrichtungen bzw. wenn abzusehen ist, dass der Flugverkehr auf
dem Flughafen bzw. in der Kontrollzone behindert oder gefahrdet wird, den Start zu
untersagen.

Es ist Horbereitschaft auf der Funkfrequenz 129,800 MHz des TWR EDDG herzu-
stellen (nach der Umsteliung auf das 8.33 KHz-Raster im Oktober 2019 auf Kanal
129.805).

Die erforderliche Flugverkehrskontrolifreigabe ist bei der Flugplatzkontrolle TWR
EDDG auf der Frequenz 129,800 MHz bzw. Kanal 129.805 (ab Oktober 2019) oder
vor dem Start {iber Telefon einzuholen.

Innerhalb der Kontrollzone EDDG ist Sprechfunkverbindung (Hérbereitschaft) mit der
Flugplatzkontrolle TWR EDDG aufrechtzuhalten.

Fir Freiballonfahrten mit darauffolgender Einfahrt in die Kontrollzone (Startgelénde
Campingplatz ,Zum Eichengrund“ nahe der Ortschaft Dérenthe) ist unmittelbar nach
dem Start die erforderliche Flugverkehrskontrolifreigabe bei der Flugplatz-
kontrolistelle ,TWR EDDG*“ auf der Frequenz 129,800 MHz bzw. Kanal 129.805 (ab
Oktober 2019) einzuholen.

Anmerkung: Abhéngig von der Verkehrslage ist bei der Erteilung der Freigabe mit
Verzégerungen zu rechnen.

Bei Funkausfall der Sprechfunkverbindung innerhalb der Kontrollzone EDDG ist die
Fahrt auf dem né&chsten geeigneten Geldnde zu beenden und TWR EDDG
unverzuglich zu informieren.

Das Verlassen der Kontrollzone ist der Flugplatzkontrolle TWR EDDG zu melden.

Besonderheiten

Bei der Fahrtplanung ist zu beriicksichtigen, dass Freigaben von der Flugplatz-
kontrolle TWR EDDG in oder durch den Segelflugsektor Greven sowie den
Segelflugsektor Borghorst wihrend der ausschlieRlichen Nutzung der Luftraume
durch die Luftfahrtvereinigung Greven e.V. bzw. der Luftsportgemeinschaft Steinfurt
e.V nicht erteilt werden kdnnen.

Absprachen zur Ein-/Durchfahrt in/durch aktivierte Segelfluggebiete sind vor Einfahrt
in den Segelflugsektor vom Freiluftballonfiihrer mit dem verantwortlichen Startleiter
zu treffen.

Die Flugplatzkontrolle TWR EDDG ist vom Freiluftballonfiihrer rechtzeitig (iber die
Genehmigung zur Fahrt in den/die Segelflugsektor/en zu informieren. Wird die
Genehmigung vom Startleiter nicht erteilt, darf in die entsprechenden Segelflug-
sektoren nicht eingefahren werden.

Die Flugplatzkontrolle TWR EDDG informiert den Freiluftballonfilhrer, wenn eine
Genehmigung zur Fahrt in/durch den/die Segelflugsektor/en nicht erforderlich ist
(Deaktivierung des Gebietes/der Gebiete).
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5. Inkrafttreten
Diese Betriebsabsprache tritt nach Unterzeichnung zum 01.04 2019 in Kraft.

Sie ersetzt die Betriebsabsprache vom 01.10.2012, in Kraft 01.10.2012.

6. Laufzeit und Kiindigung

6.1. Die Betriebsabsprache hat eine unbefristete Laufzeit und kann jederzeit mit einer
Frist von 6 Monaten zum Ende eines Monats, erstmalig zum 31.10. 2019, schriftlich
gekiindigt werden.

6.2. Das Recht zur auRerordentlichen Kiindigung aus wichtigem Grund bleibt hiervon
unberihrt.

7. Salvatorische Klausel

71 Sollten sich einzelne Bestimmungen dieses Vertrages ganz ‘oder teilweise als
unwirksam oder undurchfiihrbar erweisen oder infolge Anderungen der
Gesetzgebung nach Vertragsabschluss unwirksam oder undurchfiinrbar werden,
bleiben die Ubrigen Vertragsbestimmungen und die Wirksamkeit des Vertrages im
Ganzen hiervon unberiihrt.

7.2 Andie Stelle der unwirksamen oder undurchfiithrbaren Bestimmung soll die wirksame
und durchfiihrbare Bestimmung treten, die dem Sinn und Zweck der nichtigen
Bestimmung mdglichst nahe kommt.

7.3 Erweist sich der Vertrag als liickenhaft, gelten die Bestimmungen als vereinbart, die
dem Sinn und Zweck des Vertrages entsprechen und im Falle des Bedachtwerdens
vereinbart worden wéren.

8. Unterschriften

Mdinsteriand Ballonfahrten DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
Schellhove i Niederlassung Minster-Osnabriick
Greven, 2{/3]4{7 Langen, (96.0%. zo /49
r: /. v _’/ - w /

/ ({ 2 L::/( A/ u{%\( [,

Peter Schellhove i.V. Thorsten Wortmann
/ /Minsterland Ballonfahrten Leiter Tower Management Services

Greven, 2(‘/)7// 217 Greven,

frj(/,é %ﬂ/ °
Miinsterland Ballonfahrten i.V. Jolchim Heirj/

Leiter Tower EDDG
Anlagen: - Karte Ballonstartgeléande

- Karte Segelfluggebiete Greven und Borghorst-Fiichten
- NFL | 610/15 Bekanntmachung der besonderen Voraussetzungen firr die
Erteilung von Flugverkehrskontrollfreigaben
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