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. GENEHMIGUNGSPFLICHTIGE FLUGHAFENENTGELTE |I.
§19B LUFTVG

A. ALLGEMEINE BEDINGUNGEN
Die Flughafen Minster/Osnabriick GmbH (FMO GmbH) erhebt die Flughafenentgelte nach §19b
LuftVG nach dieser Entgeltordnung.

Die Entgeltordnung trittam 01.Januar 2026 in Kraft. Die bisherige Entgeltordnung verliertan diesem
Tage ihre Gultigkeit.

B. BEMESSUNGSGRUNDLAGE

Fir jede Landung/Start eines Luftfahrzeuges auf dem Flughafen Minster/Osnabrick ist ein

Entgelt an den Flughafenunternehmer zu entrichten.

Das Entgelt bemisst sich nach der in der Zulassungsurkunde eingetragenen Hochstabflugmasse
(MTOM) des Luftfahrzeugs und im gewerblichen Luftverkehr zuséatzlich nach der Zahl der bei
Landung/Start an Bord des Luftfahrzeugs befindlichen Fluggéste.



C. LARMABHANGIGE LANDEENTGELTE
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Die MTOM eines Luftfahrzeuges ist nachzuweisen durch das "Airplane Flight Manual® (AFM) Basic

Manual Section for Weight Limitations. Bis zur Vorlage dieser Unterlagen wird die héchste

bekannte MTOM dieses Flugzeugtyps zugrunde gelegt. Rickwirkende Erstattungen erfolgen

nicht. Eine Anderung der MTOM gemaB AFM wird nur anerkannt, wenn die Anderung mindestens

vier Monate vor Beginn einer Flugplanperiode mitgeteilt wordenist.

a) Der nach der Hochstabflugmasse des Luftfahrzeugs bemessene Teil des Landeentgeltes

betragt bei

Motorluftfahrzeugen mit einer Hochstabflugmasse bis 1.999 kg, die

ausweislich eines Larmzeugnisses nach NfL [-134/99 oder eines entsprechenden

Nachweises den erhéhten Schallschutzanforderungen gemaf der Verordnung vom 5.

Januar 1999 entsprechen:

die den erhdhten

die einen
Larmschutznachweis

Schall- vorweisen kénnen, die keinen
Fur Luftfahrzeuge, schutzanforderungen aber nicht den Larmschutznachweis
nach NfL [-134/99 Anforderungen nach vorweisen kénnen

entsprechen NfL 1-134/99

entsprechen
bis 999 kg 8,11 EUR 12,22 EUR 16,23 EUR
ab 1.000 kg bis 1.199 kg 9,45 EUR 14,38 EUR 19,00 EUR
ab 1.200 kg bis 1.399 kg 17,56 EUR 26,60 EUR 35,23 EUR
ab 1.400 kg bis 1.999 kg 23,21 EUR 34,71 EUR 46,22 EUR

b) beiMotorflugzeugen mit einer Héchstabflugmasse ab 2.000 kg bis 13.999 kg

mit Zulassung nach ICAO
Annex 16, Chapter 3 (+
Bonusliste des BMVI), 4,
14, bzw. 5, 6, 8, 10 (oder
die den Anforderungen
nach NfL 1-134/99
entsprechen)

mit Zulassung nach ICAO
Annex 16, Chapter 3 ohne
Bonusliste des BMVI
(oder nicht NfL 1-134/99
entsprechen)

mit Zulassung nach ICAO
Annex 16, Chapter 2

ohne Zulassung nach
ICAO Annex 16 (oder
keinen Larmschutz
nachweisen kénnen)

je angefangene 1.000 kg

Hochstabflugmasse

10,89 EUR

16,23 EUR

21,57 EUR

32,56 EUR
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c) bei Motorflugzeugen mit einer Héchstabflugmasse ab 14.000kg

mit Zulassung nach ICAO Annex 16

ohne Zulassung
Chapter 3, jedoch nach ICAO Annex
Chapter 3, 4 + . p. ) )
. nicht in Bonusliste 16
Chapter 14 Bonusliste des Chapter 2
des BMVI
BMVI
enthalten

je angefangene 1.000 kg Hochstabflugmasse

8,52 EUR 8,83 EUR 18,64 EUR 37,33 EUR 86,88 EUR

Larmabhangige Landeentgelte

Strahlturbinenluftfahrzeuge bzw. Luftfahrzeuge mit anderer Antriebsart entsprechen den
Bedingungen von ICAO Annex 16, Chapter 2, 3, 4 und 14 bzw. Chapter 5, 6, 8, 10 oder den LSL
Chapter Il und lll, V, VI, X, sofern fur sie anhand von Zertifizierungsunterlagen einer
Zulassungsbehorde oder vergleichbaren Unterlagen des Herstellers im Einzelfall nachgewiesen
wird, dass die in den genannten Kapiteln zugelassenen Larmgrenzwerte nicht Uberschritten
werden (NfL 1-134/99). Maf3gebend fur die Entgeltberechnung ist die tatsachliche Vorlage eines
vollstandigen und durch den Flughafenunternehmer nachprifbaren Nachweises Uber die
Einhaltung der oben genannten Bedingungen durch den Luftfahrzeughalter vor dem Start. Erfolgt
keine Vorlage eines Nachweises, so werden die Entgelte fur Flugzeuge zur Eingruppierung in die
Kategorie ,,Chapter 3“ nach Grundlage der Kategorie ,,Chapter 2“ und weiter auf der Grundlage

»ohne Zulassung nach ICAO Annex 16 oder LSL* berechnet. Rlickwirkende Erstattungen erfolgen

nicht.
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Bonusliste des BMVBW (NfL 1-83/03) fir startende und landende Flugzeuge:

Fir den Abflug:

Fiir den Anflug:

alle Baureihen/-muster mit einer MTOM*
unter 25 t

alle Baureihen/-muster mit einer MTOM*
unter 25t

Airbus 300 Airbus 300
Airbus 310 Airbus 310

Airbus 330 Airbus 330
Airbus 340 Airbus 340

Airbus A319/320/321

Airbus A319/320/321

BAe 146/AVRO RJ-Baureihe

BAe 146/AVRO RJ-Baureihe

Boeing 717

Boeing 717

Boeing 727-100 Reengined
mit 3 Tay-Triebwerken

Boeing 727-100 Reengined
mit 3 Tay-Triebwerken

Boeing 737 Typen 300 bis 800

Boeing 737 Typen 300 bis 800

Boeing 747-400

Boeing 747-400

Boeing 757 Boeing 757
Boeing 767 Boeing 767
Boeing 777 Boeing 777
Canadair RJ Canadair RJ
Dash 8-400 Dash 8-400
Fokker 70/100 Fokker 70/100

Gulfstream IV/V

Gulfstream IV/V

Lockheed 1011

McDonnell Douglas DC 10-30

McDonnell Douglas DC 10

McDonnell Douglas

McDonnell Douglas

DC 8-70-Baureihe

DC 8-70 Baureihe

McDonnell Douglas MD 11

McDonnell Douglas MD 11

McDonnell Douglas MD 80-Baureihe

McDonnell Douglas MD 90

McDonnell Douglas MD 90

Tupolew 204

Tupolew 204

*Maximum Take Off Mass

*Maximum Take Off Mass
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ERMABIGUNGEN

Die in Abs. a) und b) genannten Entgelte ermafligen sich bei Schul- und Einweisungsfligen mit

Luftfahrzeugen mit einer Héchstabflugmasse

- bis 3.000 kg um 40 %,

-uber 3.000kg um 55 %.

Es kann nur eine der genannten Ermafigungen beansprucht werden. Das erméaBigte Entgelt

betragt mindestens:

mit erhohtem Schallschutz 7,70 EUR
mit Schallschutz 11,50 EUR
ohne Larmzeugnis 15,41 EUR
a) Schulflige sind Flige, bei denen ein ziviler Flugschiler im Rahmen seiner Ausbildung bei

b)

einem genehmigten Ausbildungsbetrieb (Luftfahrerschule) Bedingungen erfliegt, die zur
Erlangung eines zivilen Luftfahrerscheins oder einer Berechtigung im Sinne der
Prifordnung fur Luftfahrtpersonal notwendig sind.

Einweisungsflige sind Fllige, die zur fliegerischen und technischen Einweisung von zivilen
Luftfahrern dienen; die einzuweisenden Luftfahrer missen im Besitz des fir das benutzte
Luftfahrzeugmuster vorgeschriebenen Luftfahrerscheins sein; der Einweisende muss sich
an Bord des benutzten Luftfahrzeugs befinden.

SONDERREGELUNGEN

a) Der nachder Hochstabflugmasse des Luftfahrzeugs bemessene Teil des Landeentgeltes

b)

c)

ist auch bei einer Bodenberihrung mit unmittelbar anschlieBendem Beschleunigen und
Starten des Luftfahrzeuges zu entrichten.

Bei Notlandungen wegen technischer Stérungen am Luftfahrzeug oder wegen
ausgelbter oder angedrohter Gewaltanwendung ist, sofern der Flughafen nicht ohnehin
planmaBiger Zielflughafen ist, kein Landeentgelt zu entrichten. Ausweichlandungen sind
keine Notlandungen.

Fur Luftfahrzeuge, die von einem Bediensteten einer zivilen Luftfahrtbehérde des Bundes
oder der Lander in AusUbung dienstlicher Obliegenheiten als verantwortlicher
Luftfahrzeugfuhrer gefihrt werden, ist kein Landeentgelt zu entrichten.
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D. NOx- ABHANGIGE LANDEENTGELTE

Das emissionsabhangige Entgelt pro Emissionswert betrégt 3,68 EUR je Landung.

Der Emissionswert ist das von einem Luftfahrzeug ausgestof3ene Stickoxidaquivalent je
Kilogramnm im standardisierten Lande- und Startvorgang (,Landing and Take-Off-Zyklus®, LTO).
Die notwendigen Angaben zu Luftfahrzeug- und Triebwerkstypen werden anhand einer

anerkannten Flottendatenbank ermittelt.

Die Ermittlung des Emissionswertes erfolgt unter Anwendung der ERLIG-Formel (ERLIG =
Emission Related Landing Charges Investigation Group, ECAC) auf der Grundlage zertifizierter
Stickoxid- (NOx) und Kohlenwasserstoff-(HC) -Emissionen pro Triebwerk im LTO-Zyklus gemaR
Vorschrift ICAO Annex 16, Volume Il.

Berechnungsformel:

NOx, Luftfahrzeug [kg] = (Anzahl Triebwerke x Zmode Zeit [s] x Treibstoffverbrauch [kg/s] x
Emissionsfaktor [g/kg]) / 1000

Sofern die Triebwerksemissionen fir HC pro LTO-Zyklus den Zertifizierungswert von 19,6 g/kN
Uberschreiten, wird der entsprechende NOx -Wert des Luftfahrzeugs mit einem Faktor a

multipliziert:
a=1; wenn Dpuc/ Foo<=19,6 g/kN

a = (Dpuc/Fo00)/19,6 g/kN; wenn Dpuc/ Foo> 19,6 g/kN mit amax=4

Stickoxidaquivalent (Emissionswert) des Luftfahrzeugs = a x NOx des Luftfahrzeugs. Der

Emissionswert wird bis zur dritten Dezimale berlcksichtigt.

Grundlage fur die Ermittlung der Emissionswerte sind die ICAO-Datenbank fur Turbofan- und Jet-
Triebwerke (ICAO Aircraft Engine Emission Database) und die Datenbank der FOI Swedish Defence

Research Agency fur Tuboprop-Triebwerke.

Sollten in diesen Emissionsdatenbanken fur einen Triebwerkstypen mehrere oder abweichende
Eintrage vorhanden sein, so wird unabhangig von den jeweiligen Einsatzkriterien der hochste

verzeichnete Emissionswert angesetzt.

Wenn fur ein Luftfahrzeug keine oder widersprichliche Triebwerksinformationen vorliegen, wird

der hochste bekannte Emissionswert dieses Luftfahrzeugtyps zugrunde gelegt.

Sofern ein Triebwerk in keiner der verfligbaren Emissionsdatenbanken enthalten ist und auch kein
Standardtriebwerk angesetzt werden kann, wird das Triebwerk anhand der Studie des Deutschen

Zentrums fUr Luft- und Raumfahrt vom 28. Februar 2005 bewertet.
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Der Einsatz eines Triebwerktyps mit niedrigeren Emissionswerten (z. B. durch unterschiedliche
UID Nummern oder ,re-rated® gekennzeichneten Version eines Triebwerks) ist dem
Flughafenunternehmer durch Vorlage des Airplane Flight Manuals (AFM) in Verbindung mit dem
entsprechenden ICAO-Zertifikat oder dem Herstellernachweis nachzuweisen. Solange dies nicht

nachgewiesen ist, legt der Flughafenunternehmer der Entgeltberechnung jeweils den hdchsten

Emissionswert zugrunde, der fur den Luftfahrzeug bzw. Triebwerkstyp bekannt ist.

Jede Erhéhung oder Reduzierung der Emissionswerte des Luftfahrzeugs geman AFM, ICAO

Zertifikat oder Herstellernachweis ist dem Flughafenunternehmer unverziglich mitzuteilen.

Fir Bewegungen, fir die nachtraglich erhéhte Emissionswerte festgestellt werden, kénnen
Entgelte nachberechnet werden; verminderte Werte werden unverziglich bertcksichtigt, sobald

sie nachgewiesen und Uberprift werden konnten. Rlickwirkende Erstattungen erfolgen nicht.

Das Emissionsentgelt betragt immer mindestens 3,68 EUR pro Landung im standardisierten
Lande- und Startvorgang LTO-Zyklus) flr jedes Luftfahrzeug und entspricht 1 kg NOx/HC pro LTO-
Zyklus.

Abweichend von der allgemeinen Regelung wird die Emission von Fluggeréten berechnet:

bis 1.999 kg MTOM pauschal je Landung 1,23 EUR

2.000 kg bis 20.000 kg MTOM pauschal je Landung 3,68 EUR

E. PASSAGIERENTGELTE

Der Teil des Passagierentgeltes, der sich nach der Zahl der bei der Landung und beim Start des
Luftfahrzeugs an Bord befindlichen Fluggaste bemisst, wobei die Transitpassagiere nur dann
beim Start berechnet werden, wenn sie das Flugzeug vorher verlassen hatten, betragt je Fluggast,

sofern der vorausgegangene Start/nachfolgende Landung des
Luftfahrzeugs auf einem Flugplatz innerhalb der Grenzen des 8,32 EUR
Schengen-Raums erfolgt ist

sofern der vorausgegangene Start/nachfolgende Landung des
Luftfahrzeugs auf einem Flugplatz auBBerhalb der Grenzen des 8,63 EUR
Schengen-Raums erfolgt ist
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F. SICHERHEITSENTGELTE

Sicherheitsentgelt fur sich an Bord befindende Passagiere bei
Landung und Start

0,94 EUR

G. ABSTELLENTGELTE

a) Die Luftfahrzeughalter haben flr die Abstellung ihrer Luftfahrzeuge auf den Flughafen
einen Mietzins (Abstellentgelt) an den Flughafenunternehmer zu entrichten.

b) Die Hohe der Abstellentgelte wird nach der zugelassenen Hochstabflugmasse des

Luftfahrzeugs bemessen.

c) Das Abstellentgelt betragt fir jede angefangenen 24 Std. bei Motorflugzeugen mit einer

Hochstabflugmasse

bis 999 kg 3,29 EUR
ab 1.000 kg bis 1.199 kg 4,52 EUR
ab 1.200 kg bis 1.399 kg 5,34 EUR
ab 1.400 kg bis 1.999 kg 6,37 EUR
ab 2.000 kg je angefangene 1.000 kg 2,77 EUR

d) Fuir das Abstellen von insgesamt hochstens 3 Stunden zwischen der Landung und dem
Start des Luftfahrtzeugs wird kein Abstellentgelterhoben.

e) Das Abstellentgelt ist vor dem Start in EURO (EUR) zu entrichten; in besonderen Fallen
kann es nach vorheriger Vereinbarung mit dem Flughafenunternehmer nachtraglich

entrichtet werden.
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H. VERKEHRSFORDERNDE KONDITIONEN (INCENTIVE-REGELUNG)

Allgemeines

Der Flughafen Minster/Osnabrick gewahrt den Luftverkehrsgesellschaften zur Generierung
eines nachhaltigen und dynamischen Wachstums des Luftverkehrs die im Folgenden
dargestellten FordermafBnahmen. Dabei ist zu beachten, dass nur organisches Wachstum
bericksichtigt wird. Ein Wachstum aus einer Krise - durch hohere Gewalt - heraus, kann an den

FordermafBnahmen nicht partizipieren.

Anspruchsberechtigt ist jede Fluggesellschaft, die ihre Flugverbindungen am FMO nachhaltig
aufbaut. Die einzelnen Voraussetzungen der verkehrsféordernden Konditionen mussen erfillt sein.
Dazu haben die Fluggesellschaften dem FMO in geeigneter Form die Anspruchsberechtigung und
die Einhaltung der Bedingungen nachzuweisen. Vor Inanspruchnahme einer Foérderung stellt die
Fluggesellschaft einen schriftlichen Antrag bei der Flughafengesellschaft unter Angabe des
gewunschten Fordermodells. Flugverbindungen, bei denen bereits Fordermaf3nahmen nach Punkt
1 oder 2 in Anspruch genommen werden, bleiben bei der Festlegung des Passagieraufkommens

gemaf Punkt 3 unbericksichtigt.

1. Férderung von Destinationen

Bei Aufnahme neuer ex FMO nicht bedienter Destinationen erhebt die Flughafengesellschaft fir

alle Leistungen nach § 19b Luftverkehrsgesetz eine Einsteigerpauschale. Diese betragt:

= 8€ proEinsteiger im erstenJahr
= 10 € pro Einsteiger im zweitenJahr
= 12 € pro Einsteiger im dritten Jahr

Die Zieldestination darf in den letzten 12 Monaten vor Aufnahme des Flugbetriebs nicht ex FMO
bedient worden sein. Zudem missen die zu féordernden Strecken mindestens einmal pro Woche

im Sommer-/oder Winterflugplan bedient werden.

2. Forderung von streckenbezogenem Wachstum

Zielsetzung flr das streckenbezogene Wachstum ist es, nachhaltiges Passagierwachstum am
Flughafen Minster/Osnabrick zu férdern. An diesem Programm kénnen alle Fluggesellschaften
teilnehmen, die im jeweiligen Forderjahr mindestens 1.000 Einsteiger auf der entsprechenden
Strecke ab FMO beférdern.

Das Mindestwachstum fUr die Inanspruchnahme der Forderung betrégt je Strecke 10 % im
Vergleich zum Vorjahreszeitraum. Ab dem Erreichen der Mindestwachstumsgrenze werden alle
darliber hinaus anfallenden Entgelte im Sinne des § 19b Luftverkehrsgesetz zu 100 %

gutgeschrieben.



r‘
Das Wachstum der jeweiligen Strecke wird nur geférdert fir den Fall, dass das gesamte Angebot

der jeweiligen Destination am Standort um das entsprechende Passagieraufkommen steigt.

Der durch die Férderung des streckenbezogenen Wachstums erreichte Betrag wird zum Ablauf

des jeweiligen Geschéftsjahres (31.12.) gutgeschrieben.

3. Férderung nach Passagiervolumen

Fluggesellschaften, die wahrend eines Kalenderjahres Passagiere geméafl nachfolgender
Staffelung befdérdern, erhalten zum Ablauf des jeweiligen Geschaftsjahres (31.12.) eine Gutschrift

fur das im betrachteten Jahr erreichte Passagieraufkommen auf die Entgelte gemaB § 19b

Luftverkehrsgesetz.

Passagieraufkommen Rabatt
ab 150.000 10 %
ab 200.000 20 %
ab 250.000 30 %
ab 300.000 40 %

10
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Il. ALLGEMEINE ZAHLUNGSBEDINGUNGEN / SONSTIGES

Schuldner des Entgeltes sind als Gesamtschuldner:

a) die Luftverkehrsgesellschaft, unter deren Airline-Code/Flugnummer der jeweilige Flug
durchgefihrt wird,

b) die Luftverkehrsgesellschaften als Gesamtschuldner, unter deren Airline-
Code/Flugnummer der jeweilige Flug durchgefihrt wird (Code-Sharing),

c) derLuftfahrzeughalter,

d) die natlrliche oder juristische Person, die das Luftfahrzeug in Gebrauch hat, ohne Halter
oder Eigentimer zu sein, wie etwa Mieter oderLeasingnehmer.

Flughafenentgelte sind vor dem Start in EURO zu entrichten. Die Rechnungsstellung und Zahlung
erfolgt in diesen Féallen sofort.

Die Zahlung kann insbesondere per Uberweisung, SEPA-Lastschriftverfahren oder mittels gangiger
unbarer Zahlungsmittel erfolgen, sofern diese vom Flughafenbetreiber akzeptiert und technisch
unterstitzt werden.

Mit dem Schuldner kann auf Antrag eine Vereinbarung getroffen werden, dass die
Flughafenentgelte in festgelegten Intervallen in Rechnung gestellt werden, wenn folgende
Voraussetzungen erflllt werden:

e Bankliberweisungen von angemessenen Vorauszahlungen auf die anfallenden
Flughafenentgelte

e Geeignete Kreditsicherheit — insbesondere selbstschuldnerische Blrgschaft oder
Deponat. Die Sicherheit ist ausreichend, wenn sie die vom Entgeltschuldner zu
zahlenden Entgelte in geeignetem Umfangabsichert.

In diesen Fallen erfolgt die Rechnungsstellung in dekadischen Abstanden, d.h. 10-tagig. Die
Rechnungen sind sofort nach Rechnungseingang in EURO zu bezahlen. Skonti werden nicht
gewahrt. Bei Zahlungsverzug bleibt die Geltendmachung von Verzugszinsen in angemessener Héhe
vorbehalten. Das Tilgungsbestimmungsrecht des Entgeltschuldners ist ausgeschlossen. Eine
Aufrechnung mit nicht anerkannten oder rechtskréftig festgestellten Forderungen st
ausgeschlossen.

Reklamationen kénnen nur innerhalb einer Frist von 4 Wochen ab Rechnungsdatum bericksichtigt
werden. Liegt ein Zahlungsverzug vor, kann die Flugzeugabfertigung unterbrochen oder vollstandig
verweigert werden.

Alle Entgelte unterliegen dem Umsatzsteuergesetz gemaB § 10 Abs. 1. Der Entgeltschuldner hat
daher die Umsatzsteuer =zusatzlich zu entrichten, sofern keine Befreiung nach dem
Umsatzsteuergesetz vorliegt.

Auf die Entgeltordnung und davon beeinflusste Vertragsverhaltnisse findet ausschlie3lich deutsches
Recht Anwendung.

Als Erfullungsort séamtlicher Leistungen, insbesondere der Zahlungspflichten des Vertragspartners,
ist Greven vereinbart. Gerichtsstand ist Steinfurt.

Im Falle von Streitigkeiten geht die deutsche Fassung dieser Bestimmungen ihrer Ubersetzung ins
Englische vor.
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